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1.) Zusammenfassung

Die nachfolgende Untersuchung hat ergeben, daB durch Larmschutz-
maBnahmen die Orientierungswerte nach DIN 18005 im Bebauungsplangebiet
“Die Weertze" in 26810 Westoverledingen beziiglich StraBenverkehrs]arm

' we1testgehend e1ngeha1ten werden konnen
Fir den Sbhutz des Freiraumes wird ein Larmschutzwall vorgesehen.

Ein ausreichender Schutz in den Aufenthaltsréumen der gep]anten
Bebauung wird m1t den hler angegebenen Scha]]schutzfenstern gewahr—

leistet.

Unter Berucks1chtlgung der LarmschutzmaBnahmen bestehen aus scha]]—"
techn1scher S1oht ke1ne Bedenken gegen dwe Aufste]lung des Bebauungs—i'

planes.

Nachstehender Ber1cht wurde nach bestem W1ssen und Gew1ssen mit groBter'

Sorgfa1t erstellt
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2.) Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Westoverledingen plant die Aufstellung des Bebauungsplanes
"Die Weertze" zum Zwecke der Ausweisung als Allgemeines Wohngsbiet
(WA).

Das Gebiet wird von der BundesstraBe B 70 (Leerer StraBe), der Kreis-—

straBe K 24 (Ihrener StraBe) und der Kreisstrage K 23 (Bahnhofstrasge)

umgrenzt. - B | ‘

Im Auftrag7 der Gemeihde‘WeSthér1ed1ngen‘ so116f " 1 Plangébiéf die

'StréBenverkehrsTérmimmﬁssionenfduréh die drei Strasen ermitfélt'uhd
~ beurteilt werden. - - T

- Gegebenenfalls sind geeignete §éhéiischutzmaehahmen’auSzUafbeiteﬁ;vA_? '

" Die Ergebnisse sind in. Form eiﬁés gutacht11cheh Berichtes vorzulegen: }_"
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3.) Beurteilungsgrundlagen und Orientierungswerte

Flr die Ermitf]ung und Beurteilung der Larmsituation werden folgende

Normen, Richtlinien Und Unterlagen herangezogen::

DIN 18005 - Scha]]schutz im Stddtebau, Berechhungsver—
Ausg, Mai 1987 o 'fahren

Beiblatt 1 zu- = . Schallschutz im. Stddtebau,

DIN 18005 o Schalltechnische Or1ent1erungswerte fir
Ausg. Mai 1987  ~  die stadtebau]1che P1anung

DIN 4109 = =  ‘,,' Schallschufi im Hochbau

Ausg. Nov. 1989

VDI 2714 . sSchallausbreitung im Freien
~ Ausg. Jan. 1988 o i

VDI 2719'g-,v" ﬂ‘ffjf*7Scha11dammung von Fenstern und'
Ausg. Aug. 1987 Bl deren Zusatze1nr1chtungen
VDI 2720 € . ' Schallschutz durch Abschirmung im Freien

Ausg. Febr. 1991

Lagepldne der Gemeinde Westoverledingen und Biro Thalen Consult GmbH,

Bremen

Die Berechnung der Immissionspegel erfolgt mit Hi]fe des Computer-
programmes Schallplan, Version - 3.7 "von 29.10.93, vom Ingenieurbiiro
Braunstein & Berndt, 71397 Leutenbach.

Die relevanten .6rtlichen Gegebenheiten (StraBen, Gebdude, Wande,

Geldnde usw.) wurden digitalisiert.
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Berg]ich Ladrmeinwirkung gibt das Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 fir

Allgemeines Wohngebiet (WA) folgende Orientierungswerte an:

Verkehrslarmeinwirkung:

tags - , nachts
55 dB(A) : 45 dB(A)

Fir den Tag ist die Zeit von 6.00 Uhr - 22.00 Uhr und fur die Nacht die
Zeit von 22.00 Uhr - 6.00 Uhr zugrunde zu legen.
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4.) Berechnung des StraBenverkehrslirmes

' Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr verursachten Immissionspegel
erfolgt nach dem Teilstiickverfahren der DIN 18005,

Danach wifd der auf einem Fahrstreifen flieBende Verkehr als eine
Linienschallquelle in 0,5 m Hohe Uber der Mitte des Fahrstreifens

betrachtet.

Der 1angenbezogene Scha11e1stungspege1 LH in dB/m errechnet sich nach

der G1e1chung
Ly = Ly % aLgp,, + AL, + ALSCg"r” 17,6 dB

hierin bedeuten:

A K ) 1angenbezogener Scha11e1stungspege1 in dB/m

LJZH M1tte]ungspege] in e1nem Abstand von 25 m von der M1tte'

e

der Quel]e bei n1cht ger1ffe1tem GuBaspha]t bei einer |
zuldssigen HochstgeschW1nd1gke1t von’ 100 km/h und freier
.Scha11ausbre1tung in dB _ ,

Korrektur nach Tabélle 2 der DIN 18005 fir untersch1ed—

alsirg -
liche StraBenoberfldchen in dB ‘
aly g Korrektur nach Bild 4 der DIN 18005 fiir untefschied11che
zuldssige Héchstgeschwindigkeitén in dB ‘
alg, :  Zuschlag nach Tabelle 3 der DIN 18005 fir Steigungen

in dB
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Der Schalleistungspegel der einzelnen Teilfahrstrecken errechnet sich

nach:

L,=Ly + 10 lgb(l/lo)

hierin bedeuten:

Lw = Scha11e1stungspege1 der Tellfahrstrecke in dB
Ly < 1angenbezogener Scha11e1stungspege1 in dB/m

1 = Lange der Te11fahrstrecke 1n m

Tp o 2

Bezugslange (10 =1 m)

Der Imm1ss1onspege1 an e1nem Imm1sswonsort errechnet sich nach VDI 2714"'

m1t H11fe der Forme1

Ly = Ly + Dy ¥ Ky < Dy < Dy~ 'Dgg = Dy~ Dg = D,

ﬁiéhinfbedeutengf

Immissionspegé]~f =

L =

Iy~ 8 Scha]]eiétdﬁéspege] B

B 8 | Richtwirkungsmag -

K, ¢ Raumwinkelmas

0, = = AbstandsmaB

0, 2 Luftabsorpt1onsma8

Dgy =P BOden— und Meteoro1ogwedampfungsma8_:

0y g BewuchsdampfungsmaB ”

0, 2 Bebauungsdimpfungsmas e -

D = )Einfﬂgungsdémpfungsmae eines Schallschirmes

Auf Grund von Verkehrszahlungen der Stadt Aurich vom Februar 1993 und
Daten aus dem Generalverkehrsplan von 1989 konnen folgende DTV-Werte

(durchschnitt]iche tdgliche Verkehrsstdrke) angegeben werden:



Leerer Str. - B 70 (1993) DTV = 8723 KFZ/24 h
Ihrener Str. - K 24 (1989) DTV = 3065 KFZ/24 h
Bahnhofstr. - K 23 (1989) = DTV = 5471 KFZ/24 h

Anhand von Dauerzdhlung und der Shell-Prognose (9/91) wird mit den
Prognosefaktdren fﬂrfdas Jahr 2005 von 1,114-(1993 - 2005) und 1,29
(1989 - 2005) gerechnet. Hieraus ergeben sich die DTV-Werte wie folgt:

Leerer Str. - B 70 (2005) bTv 9720 KFZ/24 h

Ihrener Str. - K 24 (2005) DTV = 3959 KFZ/24 h -
= 7060 KFZ/24 h -

,Bahnhdetr'»— K 23 (2005) } DTV’
Die'haéhfolgenden LKW—Antei]é.wdrdéh behﬁdksiéhtigf;l’

~Leerer Str. - B 70 8,0%

"‘Ihrener Str - K24 E = 5,0 %ﬁA:' 
= :’5{05%3,ﬁA?'»

'}QijBahnhofstr & K5237f'-,,*5'

% D1e zulass1ge Hochstgeschw1nd1gke1t auf der B 70 betrégt 100 km/h und.fj-
j»auf den be1den Kre1sstra8en 50 km/h ‘ i Ty : e

Efgebnisse der Straééhverkehfélérmbereéhndng55?ﬁt;”

D1e Imm1ss1onspege] der Ihrener StraBe und der BahnhofstraBe s1nd im
Lageplan der Anlage anhand von Isol1n1en (L1n1en g]e1chen Imm1ss1ons—
pege]s) aufgefuhrt ' ' ‘

Der Bereiph-entlang der B 70.wird wie folgt betrachtet.

In den entsprechenden Abstanden von der StraBenm1tte (B 70) sind

fo]gende Imm1ss1onspege] berechnet worden.
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Abstand von B 70 ~ Immissionspegel in dB(A)
inm - Stockwerk EG / 1. OG / 2. OG
' tags : nachts |
20 . 69 /69 / 68 61 / 61 / 61
- . 66 /66 /66 | 58 /58 /59
50 . 63 / 63 / 63 _ 55 / 55 / 55
80 . . 60 / 60 / 60 52 / 52 / 52
200 53 /53/53 | 45/ 45/ 45
Tabelle 1:  Inmissionspegel im Bebauungsplangebiet durch die 8 70
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5.) Erforderliche LirmschutzmaBnahmen

Es werden LarmschutzmaBnahmen beziiglich des StraBenverkehrs1armes von

der B 70 und der BahnhofstraBe vorgesch]agen

Die Immissionspegel, welche sich im gesamten Plangebiet ergeben, sind

im'Lageplan der Anlage anhand von Iso1inien~darge3teT1t..

Die fur die Ausarbeitung der Lérhéchutzméenahmen5re1eyantén Bereiche

(B 70 und BahnhofstraBe) werden im einzelneh betrachtet.

‘ LérméchutzmaBnahmen‘an der‘5170, 5 %

Zur E1nha1tung der Or1ent1erungswerte an den Erdgeschossen und in den;

Fre1raumen (z. B. Garten) an’ der B 70 wird d1e Err1chtung eines .

"Larmschutzwal1es m1t e1ner Hohe von 4 Métern (uber StraBenn1veau)

: ent]ang der B 70 empfohTen

‘In R1chtung Leer 1st der Larmschutzwal] an den vorhandenen Larmschutz—’v
g wa]] (Bebauungsp]angeb1et IH 17 = Ihrhove) spaltfre1 anzusch11eBen -

In R1chtung Papenburg endet der Larmschutzwa]] 220 Meter vor ’derb

'":Ihrener StraBe (Brucke)

Alternativ zum L&rmschutzwall kann auch eine Larmschutzwand (h = 4 m)

errichtet werden.

Die Lage des tdrmschutzwalles ist im Lageplan der Anlage dargestellt.

Berechnungsergebnisse des StraBenverkehrsldrmes mit

L&rmschutzwall (h = 4 m) _ ' =

In den entsprechenden Abstidnden von der StraBenmitte der B 70 konnen

folgende Immissionspegel angegeben werden:
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Abstand von der B 70 Immissionspegel in dB(A)

in m : Stockwerk EG / 1. 0G / 2. 0G

tags . : ‘ nachts. .-
20 . 50 / 69/ 68 43 / 61 / 61
30 {  52/62/66 . 44°/'55 / 59
50 | . 52/56/ 62 44 / 49 / 54
80 . ) 51 / 53 / 55 - 44 / 45 / 48

Tabé‘]e 2{ | ,Immissionspege] im Bebauungsp]angebiet durch die B 70

mit‘Lﬁrmsqhutzwa11 h=d4m

‘Bezug11ch der Uberschre1tungen der Or1ent1erungswerte in den 1 und .

Obergeschossen werden Larmschutzfenster vorgesch1agen

" Erforderliche Schallschutzklassen der Fenster ;“ ? .

Aus den Berechnungsergebn1ssen 1st zu ersehen daB Uberschre1tungen der
Or1ent1erungswerte bezug]1ch StraBenverkehrs]arm tags urid nachts im 1.
und 2. 0G auftreten Daher werden fir best1mmte Bere1che Scha]]schutz—

}fenster vorgesch]agen '

Die ubersch]ag1ge Erm1tt1ung der erforder]ichen Scha]]schutzk]assen
verfolgt nach DIN 4109 Scha]lschutz im Hochbau .

Da zur Zeit noch keine konkreten Bauzeichhungen yor]iégen, werden
beziiglich Raumabmeséungeh und Fensterfldchenanteil folgende Annahmen
getroffen: o A . |
Das Verhaltnis Raumhodhe zur Raumtiefe;bétrégt etwa 0,8.
g Der Fensterflachenanteil der Gesamtfassade eines Raumes betrdgt
~ maximal 50 %. '
Das Scha]]démm—MéB der AuBenfassade betrdgt: mindestens
R’, = 50 dB. |
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Fo]gehde Bereiche mit den dazugehtrigen Schallschutzklassen der Fenster

werden vorgeschlagen.

Bereich 1: Abstand von StraBenmitte 20 - 30 m;. Larmschutzfenster

der Klasse IV (1. und 2. 0G); Vorder- und Seitenfronten
} bzgl. B 70 ’ o ' '
Bereich 2: - Abstand von Stragenmitte 31 - 50 m; Larmschutzfenster

der Klasse II (1. ‘OG)’und Klasse III (2. 0G), Vorder-
und Seitenfronten bzg] B70

Bereich 3: Abstand von StraBenm1tte 51 - 80 m, Larmschutzfenster
der K]asse II (2 OG) Vorder— und Seitenfronten ng1.

 BT0

LarmschutzmaBnahmen_beziiglich der Bahnhofstrage

An der nord11chen Grenze des P1angeb1etes kommt es durch den StraBen-,i'
verkehrslarm von der BahnhofstraBe an zwe1 Gebauden zZu ger1ngfug1gen fﬁf

Uberschre1tungen der Or1ent1erungsswerte

An den Grundstucksgrenzen w1rd zw1schen den Gebduden und der Bahnhof—»ﬂ;éi
straBe d1e Err1chtung e1nes 3 Meter hohen und ca. '50 Meter.]angen»!""

Larmschutzwa]]es vorgesch]agen

Fir .die ‘oberen Geschosse s5ind 7ah 'den3 Vorder- und. Seitenfronten_'

Larmschutzfenster der Klasse.?2 vorzdééhen.

Ist die Errichtung des Lirmschutzwalles aus stddtebaulicher Sicht nicht

mdglich sind alternativ folgende Festsetzungen zu treffen.

1. An den Vordérz und Seftenfronten sind  L&rmschutzfenster der
K1asse 2 .vorzusehen. ‘
2. Die Freirdume (z. BT Garten, Terrassen, usw.) sind auf der von der

BahnhofstraBe abgewandten Gebidudeseite anzuordnen.
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6.) Beurteilung

Zur Beurteilung der Ldrmsituation wird der Lageplan mit den Isolinien

in der Anlage betrachtet.

des Plangebietes nicht zu
nach dem Beiblatt 1 der

Es ist ersichtlich, daB es im GroBteil
* Uberschreitungen der Orientierungswerte

DIN 18005 Teil 1 kommt.

D1e Beurte11ung der Larms1tuat1on an ‘der B 70 und der BahnhofstraBe

wird w1e fo]gt vorgenommen

Béurtéi]unq des StFéBenvéerhrél5ﬁﬁes ent1ang»dér B 70

Zur Beurte11ung der Larms1tuat1on werden d1e berechneten Beurtellungs—'

pegel den Or1ent1erungswerten des Be1b1attes 1 zur DIN 18005 T 1. -

N

-‘fgegenubergeste11t
Abstéhd von | 'Zéitrauhv Beurte11ungé- ' 0r1ent1erungs-
_Mitte B 70 S pegel in dB(A) ] wert
dinmo - Stockwerk " : ‘ :
_ ;  EG/1.0G/2.0G
"'*_120 tags 50 / 69 / 68 55
30 - o 52 7/ 62/ 66 | 55
50, 52/ 56 / 62 55
80 51 / 53 / 55 55
20 nachts 43/ 61/ 61 45
30 44 / 55 / 59 45
50 44 / 49 / 54 45
© 80 44 / 45 / 48 45
Tabelle 3: Gegenﬂberste]Tung der Beurteilungspegel mit den orien=

"tierungswerten der DIN 18005 mit L&rmschutzwall h =-4 m
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“Aus der Gegeniberstellung ist ersichtlich, daB es im Freiraum und den

Erdgeschossen der Wohnhduser an der B 70 mit dem ausgelegten L&rm-
schutzwall (siehe Anlage) zu keinen Uberschreitungen der Orientierungs-
werte nach dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 T 1 kommt.

FUr die oberen Stockwerke werden Larmschutzfenster vorgeschlagen. Die
Bereiche mit den entsprechénden Schallschutzklassen der Fenster sind im

Lageplan der Anlage dérgestei]t (siehe auch Kapitel.5).

'D1e Erm1tt1ung der Scha]]schutzk]assen kann nur- als uberschlag1g
ge]ten da dle genauen Angaben wie Hausstandort Ausfuhrung der Raume'

,‘und AuBenfassaden noch n1cht bekannt s1nd

In elnem Abstand ab 81 m von der M1tte der B 70 s1nd m1t dem angegebe-v

nen Larmschutzwa11 ke1ne MaBnahmen erforder11ch da ab d1eser Entfer—

_ nung d1e 0r1ent1erungswerte im P]angeb1et e1ngeha1ten werden

Beurteilung der Lékm31tuation'entTangﬂdér'BahnhofstraBé

.An der BahnhofstraBe kommt es an zwei zur StraBe ge]egenen Gebauden zup

ger1ngfug1gen Uberschre1tungen der Or1ent1erungswerte

Fir den Schutz des Fre1raumes und der Erdgeschosse w1rd d1e Err1chtung""

e1nes 3 Meter hohen Larmschutzwa]les vorgesch]agen

An den Vorder- und Seitenfronten sind Léfmschutzfensterbdér Klasse 2

vorzusehen (siehe auch Kapitel 5).

Ist die Erkichtung des Larmschutzwalles aus stédtebau]icher Sicht nicht
moglich, sind alternativ die Festsetzungenfwie in Kapitel 5 angegeben
zu treffen.

Gesamtbeurteilung

Aus schalltechnischer Sicht bestehen bei Ausfihrung der angegebenen
L&rmschutzmaBnahmen - bezug11ch StraBenverkehrs1arm keine Bedenken gegen
die Aufstellung des Bebauungsp1anes
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PG wésfoverledingen Ergebnis “Zyklus : 004 - --ééife
Nr. _ Punkt_name X \4 H Pege](t)_ Pegel(n)_ Pegeil(s)
1 Projekt : 1464/%7 Datum 10.09.93
2 Laufdatei : 001 Uhrzeit : 08:53
3 Rechenlauf: '
4 . o
5 Berechnung des StraBenverkehrslérms der B70 ohne Larmschutz
6 , ~ '
7 1464;SW3. 5KPKDDIN18005ASP4:S113//
8
9 ,
10 20 m 217.907 61.406.  102.000 68.905 61.305° 0.000
11 20 m 217.907 61.406  104.800 68.805 61.205 0.000
12 20 m 217.907 61.406  107.600 68.472 60.872 0.000
13 ' - B o
14 30 m 209.996 67.025  102.000 65.966 58.366 _ 0.000
15 30 m 209.996 67.025 - 104.800 65.944 58.344 . 0.000
16 30'm 209.996 67.025  107.600 66.158 58.558 0.000
18 40 m . 201.325 73.104  102.000 64.115- . 56.515 0.000
1940 m 201.325 73.104. -104.800 64.120  ° 56.520 .  0.000
20 40 m . 201.325 73.104 .- 7107.600 63.942 56.342.  0.000
DA, b, e = e o 1V”'H;}1}. o e s il o
2250 m . - 193.866 78.708° 102.000 62,649,  55.049 ' 0.000
2350 m. - 193.866 . 78.708  104.800  62.653 . 55.053 . 0,000,
24 50 m 193.866 78,708 ' 107.600  62.669 55.069 . 0,000
25 oo Ry e VRSl Tt e B e
26 60m 186.200  84.633 ©©102.000  61.636  '54.036 - 0.000
2760 m - ~ 186.200  84.633 . 104.800 61.636 ~ 54,036 :0.000 .
28 60 m 186.200 ~ 84.633 107.600 61.602 - ° 54.002.  0.000
29 ha T " pem g Dol SR Ll i gt e, s : : b E .
30 70m . 177.764.  90.216  102.000 60.756 53.156.: . 0.000
31 70m ~177.764  90.216 ' 104.800 60.753 59, 1533 0.000 .
‘2 70m 177.764 90.216 - 107.600 - 60.674 ' 53.074 0.000
33 g . 5N gt e B e ke A
3480 m 169.637  96.632  102.000 - 59.799 52.199 0.000
35 80 m 169.637 © 96.632  104.800 59.798 = 52,198  0.000
36 80 m 169.637 96.632 - 107.600 59.700 52.100 0.000
37 - e -, , I P .
38 90 m . 161.617 ~ 102.675  102.000 59.153 51.553 ~ 0.000
3990 m 161.617  102.675  104.800 59.151 51.551 °  0.000
40 90 m 161.617  102.675  107.600 59.019 51.419 0.000
41 ' " ~ ‘ .
42 100 m 153.287  109.212  102.000 58.382 50.782 0.000
43 100 m 153.287  109.212  104.800 58.380 50.780 0.000
44 100 m 153.287  109.212  107.600 58.217 50.617 0.000
_ 45 ' . =g . _
46 110 m 145,749  114.989  102.000 57.886 50.286 0.000
47 110'm 145.749 114,989  104.800 -57.884 - 50.284 0.000
48 110 m 145.749  114.989  107.600 57.719 50.119 0.000
49 - ,
50 120 m 137.389  120.574  102.000 57.192 - 49.592 0.000
51 120 m 137.389  120.574  104.800 57.190 49.590 0.000
52 120 m 137.389  120.574  107.600 57.024 49,424 0.000
53 : o ;
54 130 m 129.724  126.449  102.000 56.669 - 49.069 0.000
55 130 m - 129.724  126.449 800 56.667 067 0.000
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. PG. Ergebnis - Zyklus ﬁ 004’ Saite
Nr. _ Punkt name X Y H____ Pegel(t)_ Pegel(n)_Pegel(s)
56 130 m 129.724  126.449  107.600 56.484 48.884 0.000
57 - ~ ' :
58 140 m 120.678  132.445. 102.000 ' 56.028 48.428 0.000
59 140 m 120.678 - 132.445  104.800 56.006 48.406 . 0.000
60 140 m 120.678  132.445 107.600 ~ 55.853 48.253 0.000
61 s o ) -
62 150 m 113.515  138.255  102.000 55.467  47.867 0.000 .
63 150 m 113.515 = 138.255  104.800 55.454 47.854 0.000
64 150 m 113.515  138.255  107.600 55.317 ° 47,717 0.000
65 e ' SR ‘ o . ,
66 160 m ~ 104.536 144.679  102.000 54.880 47.280 '0.000
67 160 m -104.536 144.679  104.800 54.870 47.270 0.000
68 160 m- 104.536  144.679  107.600 54.762 47.162  0.000
69 w : - “ o . T
S 70 170 m 196.720-  150.601  102.000  54.386  46.786 0.000
71170 m - 96.720 - 150.601  104.800 ' 54.359  46.759 0.000
72 170 m .96.720  150.601  107.600 54,.192.  46.592 0.000
73 b o TS e -
74 180 m' ' 88.710° 156.193  102.000 53.665  46.065 0.000
75 180 m' 88.710  156.193. 104.800 53.716 . 46.116 0.000
756 180 m 88.710  156.193 - 107.600 ~ 53.628 ' 46.028 0.000
SO = AL i e € bl T e Sa i, dige
78190 m - 80.164 © 162.274" 102.000 53.106  45.506 '0.000
© 79 190 m 80.164: 162.274  104.800° 53,197 - 45.597- 0.000
... 80 190 m 80.164 - 162.274 - 107.600 = 53.113 - 45,513 1 0.000
82 200 m 72,115 168.517 © 102.000 52.557 ' 44,957 0.000"
83 200 m- < 72,115, 168,517 - 104.800 ~ 52.640 45,040 .  0.000
200 m i T2, 1185 107.600 52.647 45.047. 000

o fEfgebnistébélle mitILeq_fUh tags, haghts und sonder -
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130 m - 129.724 126.449 104.800

PG Zyklus : ‘Seite
Nr. _ Punkt_name X Y ___H Pegel(t)_ Pegel(n) Pegei(s)
1 Projekt  : 1464/z Datum : 10.09.92
.2 Laufdatei.: 001 Uhrzeit : 08:52
3 Rechenlauf: )
4 _ S
5 - Berechnung des StraBenverkehrsiarms der B70
6 mit Larmschutzwall/-wand h=4m
7 , .
8 1464;SW3. 5KPPBKDDIN18005ASP5;B2S 113/ -
1020m ©217.907  61.406 . 102.000 50.129 42.529 0.000
1120m ~217.907  61.406 104.800  68.586  60.986 0.000
1220 m ' 217.907  61.406 = 107.600  68.446  60.846 0.00C
& .. ." . : L o : . L : _
1430m . , 1209.996  67.025  102.000  51.971 44,371 0.000
1530 m ' 209.996  67.025  104.800  62.421 54.821  0.00C
1630m . 209.996  67.025 107.600  66.135 58,535 0.000
17 L : % vb : :, . ’ j' o ) ‘ ..
1840m ~201.325 73,104 102.000 - 52.821 45.221 0.000
19 40m . 201.325 73.104 . 104.800 ~ 59.467  51.867. 0.000
20 40°m< . il 201.325°° 73,104 . 107.600 - 63.700 56.100 0.000
21 TE i N L s A SOTITCUASPRR AR
2250m . 193,866 78.708  .102.000 ° . 51.880 '44.280° . 0.000 -
23 50 M. 193.866  78.708  '104.800  56.476 - 48.876 0.000
¢480'm . .. . 193.866 - 78.708  107.600  61.566 . 53.966 = 0.000
26 60 m ~ 186.200 84.633  102.000° ° 51.494 = 43,894 ~0.000
21760 m. ~ 186.200 84,633 104.800  54.741  47.141° 0.000.
2860 m 186.200. . 84.633.  107.600.  59.790  52.190 . 0.000 -
29 L A P oA ey, > G L R PO S
30 70°m oo 177,764 90.21670°102.000 ¢ 51.735 44.135 - 0.000
ST70mo. o 177.764°  90.216.  104.800 53,748 = 46.148  0.000 .
32.70m - 177.764  90.216 . 107.600 '57.506 - 49.906 - 0.000
35 * < T PR R e T SRR
3480m ~ 169.637  96.632 . 102.000  51.233  43.633 - 0.000
3580m 169.637  96.632  104.800  52.722 45,122 0.000
580m . 169.637 © 96.632  107.600 55,475 47.875 0.000
ol _ , | G o akt:
390m 161.617  102.675  102.000  50.891  43.291 0.000
39 90 m 161.617  102.675  104.800  52.015 44.415  0.000
40 90 m’ 161.617  102.675  107.600  53.990  46.390 0.000
41 : o :
42 100 m 153.287  109.212  102.000 - 50.709  43.109 0.000
43 100 m 153.287  109.212  104.800  51.539 43,939 0.000
44 100 m 153.287  109.212  107.600  52.809 45.209 0.000
45 - . , - o
46 110 m - 145.749 114,989  102.000  50.553 42,953 0.000
47 110 m 145.749 114,989  104.800  51.221 43.621 0.000
48 110m 145.749 114,989  107.600 52,022 44.422  0.000
49 : '
50 120 m 137.389  120.574  102.000  50.313 42,713 0.000
51 120 m 137.389  120.574 104,800  50.845 43.245 0.000
52 120 m 137.389  120.574  107.600  51.259 43.659 0.000
53 o
54 130 m 129.724  126.449  102.000  50.375 42,775 0.000
55 50.790 43.190 0.000



»

. PG ~ Westoveriedingen Ergebnis "Zyklus : 005

Nr. _ Punkt name X Y H Pegel(t)_ Pege](n)_-Pege](S)
56 130 m 129.724  126.449  107.600 50.852  43.252 0.000
57 S . - , .

58 140 m 120.678 132,445  102.000 ~ 49.569  41.969 0.000
59 140 m 120.678  132.445  104.800 49.886 42.286 0.000
60 140 m 120.678  132.445  107.600 49.863 42,263 0.000
61 i v - :

62 150 m 113.515  138.255 - 102.000 49.180 41.580 0.000
63 150 m 113.515 138,255  104.800  49.482 41,882 0..000
64 150 m 113.515  138.255  107.600 49.423 41.823 0.000
65 - , B ’ B ,

66 160 m 104.536  144.679  102.000 48.705  41.105 0.000
67 160 m 104.536  144.679 - 104.800 48.974 41.374 0.000

68 160 m 104.536 144,679  107.600  49.108 - 41,508 0.000
69 .- - ‘ ’ o ' Ll '

70 170 m 96.720  150.601 102.000 = 48,759  41.159 0.000
71170 m 96.720 150.601 104.800 48.922 41,322 0.000

72 170'm - 96.720  150.601 107.600 48.735 41.135 0.000

74 180 m 88.710 156.193  102.000 "47.782°  40.182. 0.000

75 180 m 88.710  156.193 104.800 = 48.226  40.626  0.000

- 76:180 m 88.710 156.193 ~ 107.600 48.278 - 40.678 '0.000
ol A ) | i, ) A T R LN SR
78190 m 1 80.164  162.274 - 102.000  47.029 ~ 39.429  0.000
79190 m 80.164  162.274  104.800. . 47.626 40.026:  0.000 -
80190 M 80.164  162.274. 107.600 47.668  40.068 -~ 0.000
815 v o R TR T ey Wl Gl D B
.82 200 m. o 72,115 168.517 - 102.000.  46.718 - .39.118 . 0,000

83200 m S 72.115  168.517 ~ 104.800 = 47.241 39.641. ~ 0.000

84 200 m- 72.115° 168.517°° 107.600 =~ 47.556  39.956 ~ 0.000

Saite

Ergebnistabelle mit Leq fir tags, nachts und sonder -




