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1 Aufgabenstellung und ortliche Gegebenheiten

Die Gemeinde Westoverledingen plant die Aufstellung der ersten Anderung des
Bebauungsplans Nr. Fol. Das Plangebiet befindet sich norddstlich in der Gemeinde
Westoverledingen und wird durch Gerdusche aufgrund von offentlichem StralRenverkehr auf
der zentral durch das Plangebiet verlaufenden KreisstraRe K 23 — Folmhuser StrafSe sowie
der ostlich des Plangebiets verlaufenden BundesstralRe B 70 - Leerer StrafSe belastet. Das
Plangebiet unterliegt zukiinftig dem Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets (WA)
und zum Teil eines Mischgebiets (MI) [8]. Im Rahmen der ersten Anderung des
Bebauungsplans Nr. Fol soll untersucht werden, welche schalltechnischen Auswirkungen
die StralRenverkehrsgerduschemissionen der oben beschriebenen StralRenverkehrswege auf
das Plangebiet haben. Abbildung 1 zeigt einen Kartenausschnitt mit dem Geltungsbereich
der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. Fo1l.

Um sicherzustellen, dass die Verkehrsgerduschimmissionen zu keinen Uberschreitungen der
entsprechenden Orientierungswerte nach dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 [3] an der
zukiinftigen Wohnbebauung fiihren, muss vor Aufstellung der ersten Anderung des
Bebauungsplans Nr. Fol der Einfluss des Verkehrsaufkommens beurteilt werden.

Die itap - Institut fiir technische und angewandte Physik GmbH ist von der Gemeinde
Westoverledingen beauftragt worden, ein schalltechnisches Gutachten zu erstellen. In
diesem Gutachten werden die Verkehrsgerduschimmissionen auf dem Plangebiet sowie die
Einteilung der betrachteten Flache in malRgebliche AuRenlarmpegel nach den Vorgaben der
DIN 4109-1 [5] und DIN 4109-2 [6] dargelegt.
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Abbildung 1: Lageplan mit dem Geltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. Fo1
der Gemeinde Westoverledingen (hinterlegter Plan, Quelle: [8]).
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2 Verwendete Unterlagen

Die Immissionsberechnungen sind auf der Grundlage folgender Richtlinien, Normen, Stu-

dien und Hilfsmitteln durchgefiihrt worden:

[1]

[2]

3]

[4]

[5]

[6]

[7]

8]

[9]

[10]

[11]

BImSchG: ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange” (Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz), in der aktuellen Fassung.

16. BImSchV: ,Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung), Fassung vom 18.12.2014.

DIN 18005-1: ,Schallschutz im Stadtebau”, Juli 2002 und Beiblatt 1 zu DIN 18005,
~Berechnungsverfahren, schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche
Planung”, Mai 1987.

RLS-90: ,Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen”, Der Bundesminister fiir Verkehr,
1990.

DIN 4109-1: ,Schallschutz im Hochbau - Teil 1, Mindestanforderungen”, Beuth Ver-
lag, Januar 2018.

DIN 4109-2: ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2, Rechnerische Nachweise der Erfiil-
lung der Anforderungen®, Beuth Verlag, Januar 2018.

IMMI 2020: Software der Firma Wolfel Monitoring Systems GmbH + Co. KG, Hochberg,

fiir die Erstellung von Larmimmissionsprognosen.

Planungsunterlagen: Planzeichnung des Entwurfs der 1. Anderung des Bebauungsplans
Nr. Fol, libermittelt per E-Mail durch die Gemeinde Westoverledingen im September
2020.

Abstimmung bezgl. der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit der beurteilungsrelevanten
Stralle (B70 - Leerer StrafSe) ostlich des Plangebiets mit der Gemeinde Westoverledin-
gen, per E-Mail im September 2020.

DTV der beurteilungsrelevanten StralRen iibermittelt durch die Gemeinde Westoverle-
dingen per E-Mail im September 2020.

Verkehrsprognose 2030, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur,
2014, Download: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/verkehrsprognose-
2030-praesentation.pdf? _blob=publicationFile



https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/verkehrsprognose-2030-praesentation.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/verkehrsprognose-2030-praesentation.pdf?__blob=publicationFile

3 Ermittlungs- und Beurteilungsgrundlagen

Nachfolgend werden die Grundlagen fiir die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmis-
sionen aus dem offentlichen StraRenverkehr innerhalb des Plangebiets aufgefiihrt.

3.1 Gerauschimmissionen durch offentlichen StralRenverkehr nach
DIN 18005

Als Zielvorstellung fiir den Schallschutz im Stadtebau dienen die Orientierungswerte im
Beiblatt 1 der DIN 18005 [3]. Die im Beiblatt genannten Orientierungswerte sind getrennt
nach Gerduscharten (Verkehrsgerdusche und Gerdusche aus Industrie- und Gewerbeanla-
gen) aufgefiihrt. Die Ermittlung und Beurteilung erfolgt ebenfalls getrennt nach den Ge-
rduscharten, da sie unterschiedlich storend von den Betroffenen wahrgenommen werden.

Fiir die Gebaude innerhalb des Plangebiets soll zukiinftig der Schutzanspruch fiir allgemeine
Wohngebiete (WA) sowie fiir Mischgebiete (MI) gelten (siehe Abbildung 1). Die entspre-
chenden Orientierungswerte fiir den Tag- und Nachtzeitraum sind der nachfolgenden Ta-
belle 1 zu entnehmen. Die angegebenen Orientierungswerte sind mit den Beurteilungspe-
geln L, auf dem Plangebiet zu vergleichen.

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir Verkehrsgerduschimmissionen im Tag- und Nachtzeitraum
in allgemeinen Wohngebieten (WA) sowie Mischgebieten (MI) nach dem Beiblatt 1 der
DIN 18005 [3].

Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 der DIN 18005 [3] fiir
. . verkehrliche Gerauschimmissionen in
Beurteilungszeitraume
allg. Wohngebieten (WA) Mischgebieten (MI)
tagsiiber 6:00 Uhr - 22:00 Uhr 55 dB(A) 60 dB(A)
nachts 22:00 Uhr - 6:00 Uhr 45 dB(A) 50 dB(A)

Die Orientierungswerte gelten tagsiiber fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden, nachts
fiir 8 Stunden.

3.2 Bestimmung des maRgeblichen AulRenlarmpegels nach DIN 4109

Die baurechtlichen Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen zum
Schutz vor AuRenlarm werden in der DIN 4109 definiert. Als baurechtlich eingefiihrte Nor-
men gelten derzeit noch die Fassungen aus dem Jahr 1989 sowie das dazugehdrige Bei-
blatt. Diese Normen wurden jedoch im Jahr 2016 von dem Beuth-Verlag zuriickgezogen und
durch neue Fassungen ersetzt. Im Jahr 2018 wurden diese neueren Fassungen wiederum
ersetzt und mittlerweile ebenfalls durch den Beuth-Verlag zuriickgezogen. Die somit aktuell
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vorliegenden Fassungen sind die DIN 4109-1 und -2 aus dem Jahr 2018 [5][6]. Diese sind
bisher zwar noch nicht baurechtlich eingefiihrt, aber unter Beriicksichtigung des Stands
der Technik sowie in Hinblick auf zukiinftige Planungssicherheit in der Bauleitplanung aus
fachlicher Sicht der itap GmbH bereits anzuwenden.

In der aktuellen DIN 4109 [5][6], wie auch bereits in der 2016er, wird gegeniiber der
Version aus dem Jahr 1989 bei der Bestimmung der Schallddmmung zusatzlich zu dem Tag-
auch der Nachtzeitraum beriicksichtigt. Somit wird insbesondere bei hohen Gerduschbelas-
tungen wahrend der Nachtzeit ein ausreichender Schallschutz der Schlafraume gewahrleis-
tet.

Des Weiteren werden abweichend von beiden vorangegangenen Normen-Fassungen in der
aktuellen DIN 4109 [5][6] auf der Ebene des Baugenehmigungsverfahrens die konkreten
Anforderungen an die Luftschallddmmung in Abhangigkeit von dem malRgeblichen AuRen-
ldrmpegel nicht mehr in 5-dB-Stufen bestimmt. Die Anforderung an die gesamten bewer-
teten Bau-Schallddmm-MaRe R'. s der AuRenbauteile von schutzbediirftigen Raumen wer-
den gemalR der Gleichung 6 der aktuellen DIN 4109-1 [5] mit einer Genauigkeit von
1-dB-Schritten berechnet:

R’w,ges = Ly — Kraumart (1)
Dabei ist
KRraumart = 25 dB fiir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien,

KRraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Be-

herbergungsstitten, Unterrichtsraume und Ahnliches,
KRraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches,
L, der maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2 [6].

Mindestens einzuhalten sind:

R’y ges = 35 dB fiir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien,

R'W,ges =30 dB fiir Aufenthaltsrdaume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Be-

herbergungsstitten, Unterrichtsraume, Biirordume und Ahnliches.

Bei der Berechnung des malgeblichen AuRenldarmpegels L, ist gemald DIN 4109-2 [6] die
Verkehrs- (Stral3en-, Schienen-, Wasser- und Luftverkehr) sowie die Gewerbeldarmbelastung
zu beriicksichtigen. Fiir die Bestimmung des maRRgeblichen AulRenldarmpegels innerhalb des
Tagzeitraums ist zu der energetischen Summe aus den jeweiligen Beurteilungspegeln der
verschiedenen Verkehrsbelastungen sowie der Gewerbeldarmbelastung in der Zeit von 06:00
bis 22:00 Uhr 3 dB zu addieren. Der maRgebliche Aul’enlarmpegel innerhalb des Nachtzeit-
raums wird analog zu dem im Tagzeitraum bestimmt, wobei hier die Beurteilungszeit von
22:00 bis 06:00 Uhr heranzuziehen ist. Weiterhin sind zur Nachtzeit vor der energetischen



Summation der einzelnen Beurteilungspegel der verschiedenen Verkehrshelastungen und
der Gewerbelarmbelastung ggf. die nachfolgend beschriebenen Zuschldge zur Beriicksich-
tigung der nachtlichen Storwirkung zu beriicksichtigen. Die Zuschldage sind gemald Ab-
schnitt 4.4.5 der DIN 4109-2 [6] wie folgt definiert:

e Wenn die Differenz aus den durch den StrafSenverkehr im Tag- und im Nachtzeit-
raums resultierenden Beurteilungspegeln < 10 dB betrdgt, so sind bei der Berech-
nung des malRgeblichen AuRenlarmpegels fiir die Nachtzeit zu dem nachtlichen Be-
urteilungspegel des Strafsenverkehrs 10 dB zu addieren.

e Wenn die Differenz aus den durch den Schienenverkehr im Tag- und im Nachtzeit-
raums resultierenden Beurteilungspegeln < 10 dB betrdgt, so sind bei der Berech-
nung des malRgeblichen AuRenlarmpegels fiir die Nachtzeit zu dem nachtlichen Be-
urteilungspegel des Schienenverkehrs 10 dB zu addieren.

e Wenn die Differenz aus den durch den Wasserverkehr im Tag- und im Nachtzeitraums
resultierenden Beurteilungspegeln < 10 dB betrdgt, so sind bei der Berechnung des
maRgeblichen AuRenlarmpegels fiir die Nachtzeit zu dem nachtlichen Beurteilungs-
pegel des Wasserverkehrs 10 dB zu addieren.

e Wenn die Differenz aus den durch den Luftverkehr im Tag- und im Nachtzeitraums
resultierenden Beurteilungspegeln < 10 dB betrdgt, so sind bei der Berechnung des
maRgeblichen AuRenlarmpegels fiir die Nachtzeit zu dem nachtlichen Beurteilungs-
pegel des Luftverkehrs 10 dB zu addieren.

e Wenn die Differenz aus den durch den Gewerbeldrm im Tag- und im Nachtzeitraums
resultierenden Beurteilungspegeln < 10 dB betrdgt, so sind bei der Berechnung des
maRgeblichen AuRenlarmpegels fiir die Nachtzeit zu dem nachtlichen Beurteilungs-
pegel des Gewerbeldrm 10 dB zu addieren.

Bei der Bestimmung der Schalldammung der AulRenbauteile ist der AuRenlarmpegel aus
dem Zeitraum zugrunde zu legen, aus dem gemal} dem vorher beschriebenen Vorgehen die
hoheren Anforderungen resultieren.

3.3 MaRgebliche Immissionsorte

Im Rahmen der Untersuchung der verkehrsbedingten Gerduschimmissionen wurde auf die
Festlegung von einzelnen Immissionsorten verzichtet und die Berechnung von flachenhaf-
ten Immissionsrastern auf Hohe der malRgebenden Stockwerke vorgezogen. Anhand der
Raster auf den einzelnen Geschosshohen kann der fiir die Gesamt-AulRenbauteile entspre-
chend erforderliche Schallschutz spezifisch abgestimmt werden.

Folgende Aufpunkthdhen sind fiir die einzelnen Geschosshohen angesetzt worden:
o EG > 2,0 Meter iiber Oberkante Geldnde (GOK),
e 1.0G = 4,8 Meter iiber GOK,
o 2.06 - 7,6 Meter iiber GOK.
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3.4 Abschirmung und Reflexion durch Gebaude

Bei der Immissionsprognose fiir Verkehrslarm wurde auf dem Plangebiet gemaRR den Be-
rechnungskriterien der DIN 18005 [3] eine freie Schallausbreitung ohne Abschirmung und
Reflexion durch Gebaude zugrunde gelegt.

4 Verkehrsgerauschimmissionen auf dem Plangebiet

Nachfolgend werden die von dem Verkehr auf der BundesstralRe B 70 — Leerer Strafie sowie
der KreisstralBe K 23 - Folmhuser Strafie ausgehenden Gerduschemissionen, die auf das
Plangebiet wirken, aufgefiihrt. Weiterhin werden die Berechnungsgrundlagen dargelegt.

Die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel werden den Orientierungswerten der
DIN 18005 [3] fiir Verkehrsgerduschimmissionen gegeniibergestellt. Die Orientierungswerte
sind keine verbindlichen Grenzwerte. Sie sollen im Rahmen einer sachgerechten Abwagung
als Anhaltswerte zur Bestimmung der zumutbaren Larmbelastung eines Wohngebietes die-
nen. Die Zulassung einer Uberschreitung der Orientierungswerte um 5 dB(A) kann das Er-
gebnis einer sachgerechten Abwagung sein. MalRgeblich sind die Umstdnde des Einzelfalles
(BVerwG 4 CN 2.06 vom 22.03.2007 und BVerwG 4 BN 59.09 vom 17.02.2010).

Die Berechnung der Gerduschimmission der zuvor genannten StralRen erfolgte gemaRR den
Vorgaben in Abschnitt 7.1, Seite 16, der DIN 18005 [3] nach den Richtlinien fiir Larmschutz
an StraRen - RLS 90 [4]. Die Emissionspegel fiir den Verkehrslarm wurden nach dem Teil-
stlick-Verfahren gemaR Kapitel 4.4.2, Gleichung 19, der RLS-90 [4] berechnet.

Die Berechnung der Beurteilungspegel auf dem Plangebiet wurde mithilfe der Software
IMMI 2020 [7] durchgefiihrt. Es wurde fiir das gesamte Plangebiet Immissionsraster (,,Larm-
karten”) fiir den Tag- und Nachtzeitraum auf Hohe der jeweiligen Geschosshohen erstellt.
Auf der Basis der Berechnungsergebnisse wurde das gesamte Plangebiet in maligebliche
AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1 [5] bzw. DIN 4109-2 [6] eingeteilt.

4.1 Emissionsdaten des Strallenverkehrs

Fiir die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen wurden von der Gemeinde Westoverledin-
gen Daten (DTV-Werte) einer Verkehrsmengenermittlung aus dem Jahr 2013 zur Verfiigung
gestellt [10]. Die Daten der Verkehrsmengenermittlungen sind dem Anhang C zu entneh-
men. Im Umfeld des Plangebiets wirkt eine StralRe, von der beurteilungsrelevante Ge-
rauschemissionen durch den offentlichen Stralenverkehr ausgehen. Dariiber hinaus ver-
l[duft durch das Plangebiet eine StraRRe, von der ebenfalls beurteilungsrelevante Gerdausche-
missionen durch den 6ffentlichen StraRenverkehr ausgehen.
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In der Regel wird fiir den bauleitplanerischen Abwagungsprozess eine Hochrechnung des
Verkehrsaufkommens fiir die kommenden Jahre zugrunde gelegt. Fiir die Immissionsprog-
nose wird in Anlehnung an die Verkehrsprognose 2030 des Bundesministeriums fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur [11] ein Verkehrszuwachs von 0,48 % pro Jahr fiir Pkw und
1,66 % pro Jahr fiir Lkw bis zum Jahr 2035 angesetzt.

In Tabelle 2 sind die auf das Prognosejahr 2035 hochgerechneten Verkehrszahldaten sowie
die daraus resultierenden Emissionspegel aufgefiihrt. Abbildung 2 zeigt die Lage der beur-
teilungsrelevanten StraRRen.

Tabelle 2: Verkehrsprognosewerte fiir die beurteilungsrelevanten StrafSen fiir das Jahr 2035.

Straen StraBengattung | RQ DTV2035 P23s | vin km/h | Emissionspegel
Ly L Pkw / Lkw I—m, E, tags/nachts
Kfz/24h % in dB(A)
70 / 70 66,9 / 59,6
B 70 - Leerer Strafie Bundesstralle 10 12316 11,4
100 / 80 68,8 / 61,4
K 23 - Folmhuser Strafle | KreisstraRe 9 7369 6,3 50 / 50 60,9 / 52,2

Fahrbahnoberfldche: nicht geriffelter Gussasphalt = Dswo = 0 dB, RQ = Regelquerschnitt
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Abbildung 2: Verlauf der beurteilungsrelevanten StrafSen (hinterlegter Plan: Quelle [8]).
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4.2 Ergebnisse der Verkehrsprognose fiir das Prognosejahr

Die farbigen Rasterdarstellungen in den Abbildungen 3 und 4 zeigen die Berechnungser-
gebnisse auf Hohe des 1. Obergeschosses tagsiiber und nachts fiir das Prognosejahr 2035.
Die Berechnungsergebnisse der anderen Geschosshohen ist dem Anhang A zu entnehmen.
Die Prognoseergebnisse haben ergeben, dass

» die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete (WA) von 55 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts gemadR Beiblatt 1 zu DIN 18005 [3] an der am stdrksten belasteten
Grenze der allgemeinen Wohngebietsflachen im EG und 1.0G

o tags um <7 dB(A) iiberschritten werden (siehe Abbildung 3 und A.1)
o nachts um < 10 dB(A) lberschritten werden (siehe Abbildung 4 und A.2)

» die Orientierungswerte fiir Mischgebiete (MI) von 60 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005 [3] an der am starksten belasteten Baugrenze
der Mischgebietsflachen im EG, 1.0G und 2.0G

o tags um <10 dB(A) lberschritten werden (siehe Abbildung 3, A.1 und A.3)
o nachts um <13 dB(A) iberschritten werden (siehe Abbildung 4, A.2 und A.4)

Aufgrund der Verkehrsgerdauschbelastung sind passive SchallschutzmaRnahmen an den zu-
kiinftigen Gebduden erforderlich (siehe Abschnitt 6).
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5 Anforderungen an die Luftschalldimmung von AuRenbautei-
len gemaR DIN 4109

Fiir die Berechnung der baurechtlichen Anforderungen an die Luftschallddmmung von Au-
Renbauteilen zum Schutz vor AulRenldarm wurden die DIN 4109-1 und -2 aus dem Jahr
2018 [5][6] zugrunde gelegt. Innerhalb eines nicht vorhabenbezogenen Bebauungsplans
sollte zwecks der Wahrung einer gewissen Ubersichtlichkeit auf die Festsetzung der in Ab-
schnitt 3.3 beschriebenen dezibelgenauen Darstellung der AuRenldarmpegel zur Bestim-
mung der Schallddmmung der AuRenbauteile verzichtet werden. Stattdessen sollte hier
eine Darstellung der AuRenlarmpegel in 5-dB-Stufen gewahlt werden. Aus dem Grund, dass
der genannte Ansatz zu einer moglichen Uberdimensionierung der Schalldimmung fiihren
kann, sollte innerhalb der textlichen Festsetzungen des Bebauungsplans die mogliche Be-
stimmung der Schallddmmung der AuRenbauteile auf Basis der dezibelgenauen AuRenlarm-
pegel eingerdumt werden. Die dezibelgenaue Bestimmung der Schallddmmung sollte im
Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens durchgefiihrt werden. In diesem Rahmen kdnnten
zusatzlich die abschirmenden Eigenschaften der Gebaudestruktur des Vorhabens beriick-
sichtigt werden.

In Abbildung 5 werden die auf Basis der maRgeblichen Verkehrslarmbelastung berechneten
AuRRenldrmpegel innerhalb des Plangebiets auf Hohe des ersten Obergeschosses (1. 0G)
dargestellt. Die ermittelten malgeblichen AuRenlarmpegel der anderen Geschosshohen
sind dem Anhang B zu entnehmen (siehe Abbildungen B.1 und B.2). Die AuRenldarmpegel
wurden auf Basis des ndchtlichen Beurteilungspegels inkl. des Zuschlags von 10 dB fiir die
Beriicksichtigung der nachtlichen Storwirkung gemaR den in Abschnitt 3.2 beschriebenen
Berechnungsgrundlagen gebildet. Zusdtzlich zu den hier farblich gekennzeichneten 5-dB-
Abstufungen der AuRenlarmpegel werden als Isolinien die 1-dB-Stufen abgebildet.

In Tabelle 3 werden die innerhalb der Plangebiete ermittelten maligeblichen AulRenldrm-
pegel in 5-dB-Stufen sowie die daraus gemaR Gleichung 1 in Abschnitt 3.2 fiir die Aul3en-
bauteile von Biirordumen und Wohnrdumen resultierenden gesamten bewerteten Bau-
Schallddmm-MaRe dargelegt. Fiir die Berechnung der dezibelgenauen Schallddmm-MaRe

sind die Isolinien heranzuziehen.
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Tabelle 3: Mafsgebliche AufSenldrmpegel mit den berechneten Anforderungen an die Schall-
ddmmung der AufSenbauteile von schutzbediirftigen Rdumen gemdfs DIN 4109-1 [5].

Erforderliches bewertetes gesamtes Bau-Schalldimm-MaR R’y ges
MaRgeblicher der AuRenbauteile
AuBenldarmpegel L, in dB
in dB(A) Aufenthaltsrdume in Wohnun- Biirordume
gen
60 30 30
65 35 30
70 40 35
75 45 40
80 50 45

Wie den Abbildungen zu entnehmen ist, wird innerhalb des Plangebiets mal3gebliche Au-
Renldrmpegel von 59 dB(A) < L. < 80 dB(A) erreicht. Hierbei ist zu beachten, dass die
ermittelten malRgeblichen AulRenldarmpegel von 70 dB(A) < L. <75 dB(A) an dem stral3en-
nahen Bereichen im Zentrum des Plangebiets sowie im siidostlichen Bereich nahe der
B70 - Leerer StrafSe erreicht werden (vgl. Abbildung 5, B.1 und B.2). Ebenfalls ist zu be-
achten, dass die ermittelten malRgeblichen AulRenlarmpegel von 75 dB(A) < L, < 80 dB(A)
ausschlielRlich in dem siidostlichen Bereich des Plangebiets erreicht werden und zudem
nicht auf tiberbaubare Flachen des genannten Bebauungsplans einwirken. Dariiber hinaus
wurden die malRgeblichen AulRenldarmpegel von 59 dB(A) < L. < 60 dB(A) ausschliel3lich
im Erdgeschoss im nordlichen Bereich des Plangebiets ermittelt (siehe Abbildung B.1). Die
ermittelten malRgeblichen AulRenldarmpegel sollten im Rahmen der Bauleitplanung Grund-

lage fiir Festsetzungen sein.

In dem folgenden Kapitel 6 werden Vorschldge fiir textliche Festsetzungen im Hinblick auf
den Schallschutz formuliert.
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Abbildung 5: MafSgebliche AufSenldrmpegel (MALP) nachts (+10 dB(A)) nach DIN 4109-1
und -2, relative Hohe 4,80 m (1. 0G).
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6 Vorschlage fiir textliche Festsetzungen in dem Bebauungs-
plan

Aus der Sicht des Schallschutzes sind folgende Formulierungen in die textlichen Festset-
zungen des entstehenden Bebauungsplans sinngemaR aufzunehmen:

Anforderung an die Luftschalldimmung von AuRenbauteilen

An die AuBenbauteile von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen (z. B. Wohnzim-
mer, Schlafrdume und Biirordume) sind erhohte Anforderungen beziiglich des
Schallschutzes zu stellen.

Innerhalb des Plangebiets werden maligebliche AuRenldarmpegel von
59 dB(A) < L. < 80 dB(A) erreicht. In der nachfolgenden Tabelle werden die fiir die
genannten AuRenldarmpegel zu beriicksichtigenden Bau-Schallddmm-MaRe in 5-dB-
Stufen aufgefiihrt.

Tabelle: Anforderungen an die Schalldimmung der AufSenbauteile von Gebduden in
Abhdngigkeit von dem mafSgeblichen AufSenldrmpegel.

ich Gesamt bewertetes Bau-Schalldamm-MaR R’y ges
Mal&glebhc er der AuRenbauteile in dB
AuBenldarmpegel L,
. Aufenthaltsraume in Wohnun- Biiroraume
in dB(A)
gen
60 30 30
65 35 30
70 40 35
75 45 40
80 50 45

Zur Vermeidung einer méglichen Uberdimensionierung der Schalldimm-MaRe durch
die Betrachtung der AuRenlarmpegel in 5-dB-Stufen kann im Rahmen des Geneh-
migungsverfahrens die gemdl3 DIN 4109 (Stand 2018) zuldssige Dezibel genaue Be-
rechnung der AulRenldrmpegel bei der Bestimmung der gesamten bewerteten Bau-
Schallddmm-MaRe der AuRenbauteile zugrunde gelegt werden.

Die oben in der Tabelle aufgefiihrten oder alternativ Dezibel genau berechneten
Bau-Schalldamm-Male diirfen vom Bau-Schallddmm-MaR der gesamten AuRenbau-
teile (inkl. Fenstern und ggf. Liftungssystemen) eines schutzbediirftigen Raumes
nach DIN 4109-1 (Stand 2018) nicht unterschritten werden. Durch Gebaudeabschir-
mung kann ein um 5 dB verminderter AuRenlarmpegel angesetzt werden.



AuRenwohnbereiche in allgemeinen Wohngebieten

= Zukiinftige AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone), die im Bereich mit einem Be-
urteilungspegel von 62 dB(A) > L, r.q > 60 dB(A) (rotfarbiger Bereich, Beurteilungs-
pegel zur Tagzeit, siehe Abbildungen 3 und A.1) geplant werden, sind zu vermeiden
oder zur gerdauschabgewandten Seite auszurichten und zusdtzlich durch geeignete
bauliche MalRlnahmen (z.B. verglaste Loggien) so zu planen, dass die Orientierungs-
werte gemalR Beiblatt 1 zu DIN 18005 eingehalten werden.

= Zukiinftige AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone), die im Bereich mit einem Be-
urteilungspegel von 60 dB(A) > L, r,q > 55 dB(A) (orangefarbiger Bereich, siehe
Abbildung 3 und A.1, Beurteilungspegel tagsiiber) geplant werden, sind nach Mog-
lichkeit zur gerauschabgewandten Seite auszurichten oder durch geeignete bauliche
MaRnahmen zu schiitzen.

AuBRenwohnbereiche in Mischgebieten

» Zukiinftige AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone), die im Bereich mit einem Be-
urteilungspegel von 70 dB(A) > L, r,g > 65 dB(A) (dunkelrotfarbiger Bereich, siehe
Abbildung 3, A.1 und A.3, Beurteilungspegel tagsiiber) geplant werden, sind zu
vermeiden oder nach Moglichkeit zur gerduschabgewandten Seite auszurichten und
durch geeignete bauliche Mallnahmen zu schiitzen.

= Zukiinftige AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone), die im Bereich mit einem Be-
urteilungspegel von 65 dB(A) > L. 1.4 > 60 dB(A) (rotfarbiger Bereich, siehe Abbil-
dung 3, A.1 und A.3, Beurteilungspegel tagsiiber) geplant werden, sind nach Mdg-
lichkeit zur gerduschabgewandten Seite auszurichten oder durch geeignete bauliche
MaRnahmen zu schiitzen.

Durch Gebdaudeabschirmungen kann ein um 5 dB verminderter AuRenldarmpegel angesetzt
werden. Die Dimensionierung von baulichen MalRnahmen ist im Zuge der Genehmigungs-
planung festzulegen und zu detaillieren.

Schlafrdume in allgemeinen Wohngebieten und Mischgebieten

» In zukiinftigen Schlafraumen ist zur Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr ein
Schalldruckpegel von < 30 dB(A) im Rauminneren bei ausreichender Beliiftung zur
gewahrleisten.

» Zukiinftige Schlafraume im Bereich mit einem Beurteilungspegel von
63 dB(A) > L, nacht > 60 dB(A) (rotfarbiger Bereich, Beurteilungspegel zur Nachtzeit,
siehe Abbildung 4, A.2 und A.4) sind zu vermeiden oder mit erheblichen baulichen
MaRnahmen (wie z.B. Kastenfenster, nicht 6ffenbare Fenster und schallgedammten
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Liiftungssystemen) so auszustatten, dass im Nachtzeitraum ein Beurteilungspegel
von 30 dB(A) im Rauminneren nicht iiberschritten wird.

= Zukiinftige Schlafraume im Bereich mit einem Beurteilungspegel von
60 dB(A) > L, nacht > 50 dB(A) (orange- und braunfarbiger Bereich, Beurteilungspe-
gel zur Nachtzeit, siehe Abbildung 4, A.2 und A.4) sind vornehmlich zur gerdusch-
abgewandten Seite auszurichten und zusatzlich mit z. B. schallgeddmmten Liif-
tungssystemen so auszustatten, dass im Nachtzeitraum ein Beurteilungspegel von
30 dB(A) im Rauminneren nicht iiberschritten wird. Die Dimensionierung solcher
Liftungssysteme ist im Zuge der Genehmigungsplanung festzulegen und zu detail-
lieren.

» Zukiinftige Schlafraume im Bereich mit einem Beurteilungspegel von
50 dB(A) > L, nacht > 45 dB(A) (gelbfarbiger Bereich, siehe Abbildung 4, A.2 und
A.4, Beurteilungspegel zur Nachtzeit) sind vornehmlich zur gerduschabgewandten
Seite auszurichten oder bspw. mit schallgeddmmten Liiftungssystemen so auszu-
statten, dass im Nachzeitraum ein Beurteilungspegel von 30 dB(A) im Rauminneren
nicht iiberschritten wird. Die Dimensionierung solcher Liiftungssysteme ist im Zuge
der Genehmigungsplanung festzulegen und zu detaillieren.

7 Qualitat der Prognose

Zur Ermittlung der Verkehrsgerduschimmissionen wurde als Prognosehorizont das Jahr 2035
angesetzt, damit auch zukiinftig ein angemessener Schutz der Anwohner besteht. Somit
wurde eine konservative Betrachtung der Gerduschsituation in der Prognose vorgenommen.



8 Zusammenfassende Beurteilung

Die Gemeinde Westoverledingen plant die Aufstellung der ersten Anderung des Bebauungs-
plans Nr. Fol. Das Plangebiet befindet sich norddstlich in der Gemeinde Westoverledingen
und wird durch Gerdusche aufgrund von o6ffentlichem StraRenverkehr auf der zentral durch
das Plangebiet verlaufenden Kreisstralle K 23 — Folmhuser StrafSe sowie der 0Ostlich des
Plangebiets verlaufenden Bundesstral’e B 70 - Leerer StrafSe belastet. Das Plangebiet un-
terliegt zukiinftig dem Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets (WA) und zum Teil
eines Mischgebiets (MI) [8]. Es war zu liberpriifen, ob die Verkehrsgerduschimmissionen zu
maRgeblichen  Uberschreitungen  der entsprechenden  Orientierungswerte  nach
DIN 18005 [3] auf dem Plangebiet fiihren.

Die itap - Institut fiir technische und angewandte Physik GmbH ist von der Gemeinde
Westoverledingen beauftragt worden, ein schalltechnisches Gutachten zu erstellen. In
diesem Gutachten wurde untersucht, welche Gerduschimmissionen auf dem Plangebiet
durch die genannten Verkehrswege verursacht werden. Die betrachtete Flache wurde in
maRgebliche AuRenlarmpegel nach den Vorgaben der DIN 4109-1 [5] und DIN 4109-2 [6]
eingeteilt.

Die Untersuchungen fiihrten zu folgenden Ergebnissen:

» die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete (WA) von 55 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts gemdl} Beiblatt 1 zu DIN 18005 [3] an der am stdrksten belasteten
Grenze der allgemeinen Wohngebietsflachen im EG und 1.0G

e tags um <7 dB(A) uberschritten werden (siehe Abb. 3 und A.1)
e nachts um < 10 dB(A) iiberschritten werden (siehe Abb. 4 und A.2)

» die Orientierungswerte fiir Mischgebiete (MI) von 60 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005 [3] an der am stdrksten belasteten Bau-
grenze der Mischgebietsflache im EG, 1.0G und 2.0G

e tags um < 10 dB(A) lberschritten werden (siehe Abb. 3, A.1 und A.3)
e nachts um < 13 dB(A) iiberschritten werden (siehe Abb. 4, A.2 und A.4)

» Es werden maRgebliche AulRenldrmpegel von 59 dB(A) < L, < 80 dB(A) gemdR
DIN 4109-1 [5] erreicht.

In dem Bebauungsplan fiir die Planfldchen sind fiir die gesamten AuRenbauteile der
Gebdudefassaden die erforderlichen resultierenden Schallddmm-MaRe R’y s nach
Tabelle 3 (5-dB-Abstufungen der AuRBenldrmpegel) gemal® DIN 4109-1 [5] festzu-

setzen.

= In Kapitel 6 in diesem Gutachten werden Vorschldage zu passiven Schallschutzmal3-
nahmen beschrieben, die bei der Entstehung eines Bebauungsplans als textliche
Festsetzungen sinngemadld in den Bebauungsplan zu {ibernehmen sind.
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Grundlagen der Feststellungen und Aussagen sind die vorgelegten und in diesem Gutachten

aufgefiihrten Unterlagen.

Oldenburg, 28. September 2020

oY/

Patrick Winkelmann (B.Eng)

(Immissionsschutz)

Anhang:

gepriift durch_
Dipl.-Ing.(FH) Jan Briining

(Immissionsschutz + Bauakustik)

Messstelle n, § 29b BImSchG

e Anhang A: Ergebnisdarstellung des Erdgeschosses und des zweiten Obergeschos-

ses bezgl. den Beurteilungspegeln durch verkehrsbedingte Gerdauschimmissionen

e Anhang B: Ergebnisdarstellung des Erdgeschosses und des zweiten Obergeschos-

ses bezgl. malRgebliche AulRenlarmpegel durch verkehrsbhedingte Gerdauschimmissi-

onen

e Anhang C: Verkehrszdhldaten (DTV-Werte) der beurteilungsrelevanten Verkehrs-

wege
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Anhang A: Ergebnisdarstellung des Erdgeschosses und des ers-
ten Obergeschosses bezgl. den Beurteilungspegeln durch ver-
kehrsbedingte Gerauschimmissionen
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Abbildung A.1: Rasterberechnung der Beurteilungspegel tagsiiber, relative Héhe 2,00 m
(EG) fiir das Prognosejahr 2035.
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Abbildung A.2: Rasterberechnung der Beurteilungspegel nachts, relative Hohe 2,00 m (EG)
fiir das Prognosejahr 2035.
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Abbildung A.3: Rasterberechnung der Beurteilungspegel tagsiiber, relative Héhe 7,60 m

(2. 0G) fiir das Prognosejahr 2035.
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Abbildung A.4: Rasterberechnung der Beurteilungspegel nachts, relative Hohe 7,60 m
(2. 0G) fiir das Prognosejahr 2035.
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Anhang B: Ergebnisdarstellung des Erdgeschosses und des ers-
ten Obergeschosses bezgl. maRgebliche AuRenlarmpegel durch
verkehrsbedingte Gerauschimmissionen
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Abbildung B.1: MafSgebliche AufSenldrmpegel (MALP) nachts (+10 dB(A)) nach DIN 4109-1
und -2, relative Hohe 2,00 m (EG).
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Abbildung B.2: MafSgebliche AufSenldrmpegel (MALP) nachts (+10 dB(A)) nach DIN 4109-1
und -2, relative Hohe 7,60 m (2. 0G).
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Anhang C: Verkehrszahldaten (DTV-Werte) der beurteilungsrele-
vanten Verkehrswege

Tabelle C.1: DTV-Werte der beurteilungsrelevanten Verkehrswege K 23 — Folmhuser StrafSe

und B 70 — Leerer Strafe (B 70 Siid), Quelle [10].

Tabelle 2: Kfz-Verkehrsaufkommen und Zusammensetzung an den Zahlstellen
Grundlagen: Verkehrszahlungen vom 13.06. und 28.11.2013
Angaben in Kfz/Werktag
Knotenzahistellen Fahrtrichtung 1 (vom Knoten) | Fahrtrichtung 2 (zum Knoten) Querschnittbelastungen
Nr. Lo Summe Anteil Lkw/Bus Summe Anteil Lkw/Bus Summe Anteil Lkw/Bus
Kfz Anzahl [%] Kfz Anzahl [%] Kfz Anzahl [%]
20.1 | B 70 Nord 11.456 710 62| 11.389 700 61| 22845 1.410 6,2
20.2 | B 70 Sud 8.311 565 68| 8331 569 68| 16642 1.134 6.8
20.3 | Loogweg West 46 2 43 49 2 41 95 4 42
20.4 | B 438 Ost 5.627 344 6,1 5.671 350 62| 11.298 694 6,1
21.1 | B 70 Nord 7.970 537 67| 7.991 541 68| 15961 1.078 6.8
21.2 | B 70 Sid 5.416 | 491 9.1 5.383 | 484 90| 10.799 | 975 9,0
21.3 | Folmhuser StraBe West 3.261 | 165 5.1 3.276 | 159 49| 6537 324 5,0
21.4 | Kiingster Weg Ost 378 | 16 42 375 | 17 45 753 | 33 44
22.1 | K 23 Nord 3.199 140 44| 3162 138 44| 6.361 278 44
222 | K 23 Sud 2.736 92 34| 2774 91 33| 5510 183 33
22.3 | DenkmalstraBe West 343 | 3 0.9 355 | 3 08 698 | 6 09
22.4 | K 24 Ost 2.748 82 30| 2735 85 3,1 5.483 167 3,0
24.1 | B 70 Nord 5.383 484 90| 5416 491 91| 10.799 975 9,0
24.2 | B70 Sid 7240 506 70| 7222|522 72| 14462 1.028 7.1
24.3 | K 23 West 2.066 60 29| 2054 58 28| 4120 118 29
© 24.4 | Heuweg Ost 327 14 43| 324 13 40 651 27 41
25.1 | B 70 Nord 6.875 511 74| 6820 504 74| 13695 1.015 7.4
25.2 | B 70 Sud 6.778 495 73| 6829 502 74| 13.607 997 7.3
25.3 | K 60 Ost 1.929 86 45| 1.933 88 46| 3.862 174 45
28.1 | HauptsstraBe Nord 2.150 130 60| 2190 120 55| 4.340 250 58
28.2 | HauptsstraBe Siid 1.980 82 41 1.897 86 45| 3877 168 43
28.3 | Furkeweg West 1.086 | 54 5.1 1.009 | 60 55| 2155 114 53
29.1 | K 24 Nord 3.835 225 59| 3753 234 62| 7.588 459 6,0
29.2 | K 24 Sud 3.949 264 67| 4.041 265 66| 7.990 529 6.6
29.3 | StiderstraBe West 377 | 29 7.7 a7z | 27 7.3 749 | 56 75
29.4 | MarderstraBe Ost 842 78 93 837 70 84| 1.679 148 8,8
33.1 | K 24 Nord 4.411 199 45| 4.428 201 45| 8839 400 45
33.2 | K 24 Sud 4.097 | 206 50| 4053 202 50| 8150 408 5,0
33.3 | Steinweg West 1.154 32 28 1.181 34 29| 2335 66 28
35.1 | K 24 Nord 2232 128 57| 2256 129 57| 4.488 257 57
35.2 | K 24 Sud 3.579 151 42| 3563 148 42| 7142 299 42
35.3 | K 49 West 2.021 111 55 1.995 111 56| 4.016 222 55
35.4 | K 49 Ost 2753 144 52| 2771 146 53| 5524 290 52
38.1 | K 24 Nord 1.858 94 5,1 1.856 102 55| 3.714 196 53
38.2 | K 24 Sud 1.779 124 7,0 1.763 126 71 3.542 250 7.1
38.3 | Patersweg-Nord Ost 723 | 37 5,1 721 | 43 60| 1444 80 55|
41.1 | K 24 Nord 4179 205 49| 4164 202 49| 8343 407 49
41.2 | K 24 Sud 4.411 199 45| 4.428 201 45| 8839 400 45
41.3 | KonigstraBe West 1,545 | 38 25| 1618 35 22| 3163 73 23
41.4 | Am Denkmal Ost 346 1 0,3 331 1 0,3 677 | 2 0,3
Automatische Querschnittzahlstellen Fahrtrichtung 1 Fahrtrichtung 2 Querschnittbelastungen
NI, . Summe Anteil Lkw+Bus Summe Anteil Lkw+Bus Summe Anteil Lkw+Bus
Kfz Anzahl (%] Kfz Anzahl [%] Kfz Anzahl [%]
A1 | Patersweg 1.024 44 43| 1.003 46 46| 2027 90 44
A2 | Rajen 2.845 178 63| 2859 164 57| 5704 342 6,0
A3 | B 70 GroBwolder StraBe 5.629 484 8,6 5.598 484 86| 11.227 968 8,6
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Abbildung C.1: Lageplan mit der Lage des Geltungsbereiches der 1. Anderung des Bebau-
ungsplans Nr. Fol (rotes Rechteck) und den beurteilungsrelevanten Verkehrswegen (Ver-
kehrswege: K 23 — Folmhuser StrafSe und B 70 - Leerer StrafSe, rote Kreise), Quelle [10].



