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1.) Zusammenfassung

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass im Bereich des Plangebietes
"sudliche Entwicklung von lhrhove" in der Gemeinde Westoverledingen durch Verkehrslarm rele-
vante Gerauschimmissionen zu erwarten sind, die die angestrebten schalltechnischen Orientie-

rungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 zum Teil deutlich Uberschreiten.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung zum Plangebiet wurden folgende Gerauschun-

tersuchungen durchgefihrt:

- Bewertung der zu erwartenden Verkehrslarmsituation im Plangebiet

- Bewertung der Gewerbelarmsituation im Plangebiet (ausgehend vom

Bebauungsplan IH 4B)

Im Einzelnen ergeben sich folgende Beurteilungen:

Innerhalb des Plangebietes ist die Ausweisung von einem Allgemeinen Wohngebieten (WA) vor-

gesehen.

Verkehrslarmsituation

Es wurde die Verkehrslarmsituation im Plangebiet durch den Stralenverkehrslarm auf der Basis
von Prognosedaten fir das Jahr 2025 fur die Bundesstraf3e B 70 und die GroRwolder Stral3e

(K 23) sowie durch den Schienenverkehrslarm auf Basis von Prognoseangaben fur das Jahr 2025
fur die Schienenstrecken Leer-Meppen (Strecke 2931) und Leer-Groningen (NL) (Strecke 1575)

berechnet.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass im Plangebiet in beiden Teilflachen entlang der K 23
(GroRRwolder Strafe), in einem kleineren Bereich an der B 70 sowie im Bereich der Bahnstrecken

die schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete tags Uberschritten werden.
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Nachts werden die schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete im gesam-

ten Plangebiet Uberschritten.

Somit sind fur schitzenswerte Aufenthaltsraume im Sinne der DIN 4109 Larmschutzmaf3nahmen

zu ermitteln. Die erforderlichen LarmschutzmafRnahmen sind im Kapitel 8 erlautert.

Zusatzlich sind textliche Festsetzungen in Hinblick auf typische Aufenthaltsbereiche im Freien

(Terrassen etc.) erforderlich.

Des Weiteren werden im Plangebiet nachts Beurteilungspegel gréRer 50 dB(A) erreicht. Daher
sind im Bebauungsplan entsprechende textliche Festsetzungen zum Schutz von SchlafrAumen

erforderlich.

In Kapitel 9 sind Vorschlage fir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan aufgefiihrt und in

der Anlage 5 grafisch dargestellt.

Gewerbeldrmsituation

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass im Bereich des Plangebietes

- bei Einhaltung der flichenbezogenen Schallleistungspegel im Bereich des Bebauungsplanes

IH 4B - durch Gewerbelarm nur in einem schmalen Streifen (bis max. 18 Meter) stidlich des Be-
bauungsplanes IH 4B die Immissionsrichtwerte tberschritten werden kénnen. Die zuldssigen Bau-

grenzen fur das Plangebiet missen daher diesen Bereich ausgrenzen.

Grundlage fiur die Gewerbelarmbeurteilung ist der Bebauungsplan IH 4B. Hierbei wurde nach
Rucksprache mit der Gemeinde Westoverledingen lediglich die Teilflache Zone Il berticksichtigt.
Die Ubrigen Teilflachen werden durch Photovoltaik-Anlagen genutzt, von denen in den nachsten

25 Jahren keine relevanten Schallemissionen ausgehen werden.
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Nachstehender Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit gréfiter Sorgfalt erstellt.
Dieser Bericht besteht aus 30 Seiten und 6 Anlagen.

Lingen, den 19.12.2013 CS/DW

und Luftinkaltssiofie
(Bereiche A,D,E, |, O,P,Q,R, SundT)

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH

T

ZEGCH Ingenieurgesellschaft mbH
Immissionsschutz - Bauphysik

lasius Hessenweg 38 - 49809 Lingen (Ems)
Tel. 05 91 - 80 01 60 - Fax 05 91 - 8 00 16 20
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erstellt durch: i. A. Christian mitz
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2.) Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeindeverwaltung Westoverledingen plant im Rahmen eines Entwicklungskonzeptes die
"sudliche Entwicklung von lhrhove". Hierzu sollen in diesem Plangebiet neue Wohnbauflachen

entsprechend einem Allgemeinen Wohngebiet (WA) entstehen.

Das Gebiet liegt im Bereich ¢stlich der Bahnlinien Leer-Meppen und Leer-Groningen (NL), westlich
der Bundesstral3e B 70 und wird durch die KreistraRe K 23 (GroRwolder Straf3e) in zwei Teilgebie-

te unterteilt.

Die Lage des Plangebietes [1] ist der Anlage 6 zu entnehmen.

Ausgehend von den zu erwartenden Schallemissionen aus dem Bereich der nachstgelegenen 6f-
fentlichen Verkehrswegen (Schiene, Straf3e) sind die aus Verkehrslarm zu erwartenden
Schallimmissionen im Bereich des Plangebietes zu berechnen und zu beurteilen. Werden Uber-
schreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [4] fest-

gestellt, so sind die entsprechend erforderlichen SchallschutzmalZhahmen anzugeben.

Nordlich des Planungsraumes befinden sich zudem das Gebiet des rechtskraftigen Bebauungs-
planes IH 4B der Gemeinde Westoverledingen. Die hier zu erwartenden flachenbezogenen Schall-

leistungspegel sind ebenfalls im Bereich des Planungsraumes zu berechnen und zu beurteilen.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes

vorzulegen.
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3.) Gebietsausweisung, schalltechnische Orientierungswerte und Immissionsrichtwerte

Innerhalb des Plangebietes ist die Ausweisung von Wohnflachen mit dem Schutzanspruch ent-

sprechend Allgemeinen Wohngebieten vorgesehen [1].

3.1 Beurteilungsgrundlagen: Gewerbeldrm

Die Berechnung von Gewerbelarmeinwirkungen erfolgt gemaf den Grundlagen der DIN 18005-1
[3] im Rahmen von Bauleitplanverfahren. Gemaf der TA Larm [8] sind dabei nachfolgende Immis-

sionsrichtwerte einzuhalten.

Tabelle 1 Gebietsausweisung und Immissionsrichtwerte fir Gewerbelarm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwerte gemal TA Larm in dB(A)
bei Gewerbelarmeinwirkungen
tags nachts
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40

Der Beurteilungszeitraum tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der maRRgebliche Beurtei-
lungszeitraum nachts umfasst die lauteste Nachtstunde (z. B. 22:00 Uhr bis 23:00 Uhr) im Zeit-
raum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert tags um nicht mehr als

30 dB sowie den Immissionsrichtwert nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Gemal TA Larm [8] ist grundsatzlich die Einhaltung der Immissionsrichtwerte durch die Summe
der Gewerbelarmeinwirkungen anzustreben. Somit ist auch die Gewerbelarmvorbelastung in die

Beurteilung einzustellen.
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Die Bestimmung der Gewerbelarmvorbelastung kann entfallen, wenn die Gerauschimmissionen
der Zusatzbelastung mindestens 6 dB unter den Immissionsrichtwerten liegen, da diese dann im
Sinne der TA Larm [8] keinen relevanten Beitrag zur Gesamtlarmsituation liefert (Irrelevanzkriteri-

um).

3.2 Beurteilungsgrundlagen: Verkehrslarm

GemalR dem Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [4] sind schalltechnische Orientierungswerte vorgegeben,
die im Rahmen der stadtebaulichen Planung anzustreben sind. Fir die Verkehrslarmeinwirkungen

in Allgemeinen Wohngebieten gelten dabei die folgenden schalltechnischen Orientierungswerte:

Tabelle 2 Gebietsausweisungen und schalltechnische Orientierungswerte fur Verkehrslarm

Gebietsausweisungen schalltechnische Orientierungswerte gemalf Beiblatt 1 zu
DIN 18005-1 in dB(A) bei Verkehrslarmeinwirkungen

tags nachts

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45

Der Beurteilungszeitraum tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst den Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [4] gibt Hinweise, dass in vorbelasteten Bereichen, insbesondere
bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, die Orientie-
rungswerte sich oft nicht einhalten lassen. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begrun-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen,
sollte moéglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3nahmen (z. B. geeignete Gebaude-
stellung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmafZnahmen - insbesondere fir Schlaf-

raume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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Die nachfolgend aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) [5] sollten jedoch im Rahmen der Bauleitplanung nicht ohne weitere Mal3hahmen

uberschritten werden:

In Allgemeinen Wohngebieten (WA)

tags 59 dB(A)

nachts 49 dB(A)

Diese Immissionsgrenzwerte sind im Sinne der 16. BImSchV [5] mit gesunden Wohnverhaltnissen

in der o. g. Gebietseinstufung vereinbar.
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4) Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm

4.1 Berechnungsverfahren

Die aquivalenten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, L(DW), die sich an den betrachteten Immis-
sionspunkten durch die umliegenden bestehenden Gewerbegebietsflichen ergeben, werden ge-
man DIN ISO 9613-2 [15] nach Gleichung (3) berechnet:

LfT(DW) = LW + DC -A

mit

Li(DW) A aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwindbedingungen

Lw L Schallleistungspegel

D¢ A Richtwirkungskorrektur

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt

Die Dampfung A wird berechnet mit:

A=Agv + Agm + Agr + Avar + Anmisc

mit

Agiv L Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung
Aatm A Dampfung auf Grund von Luftabsorption

Age 2 Dampfung auf Grund des Bodeneffektes

Apar L Dampfung auf Grund von Abschirmung

Anmisc A Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich dann nach
Gleichung (6) der DIN 1SO 9613-2 [15]:

I—AT(I—T) = I—AT(DW) - Cmet

Hierbei ist Ce: die meteorologische Korrektur zur Beriicksichtigung der fiir die Schallausbreitung
im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingungen. Bei der Ermittlung der Gewerbelarmvor-
belastung durch die umliegenden Gewerbegebietsflachen in rechtskraftigen Bebauungsplanen

wird die Konstante C, zur Berechnung von Cpe: mit Co = 0 dB tags/nachts angesetzt.

Bei den Immissionspegelberechnungen wurden die Geldndetopografie, die Abschirmung durch

Gebaude etc. und die Reflexionen an Gebaudefassaden berucksichtigt.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-
Software SoundPLAN [7].

4.2 Berechnungsgrundlage

Als Gewerbelarmbelastung sind die immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel
der Gewerbegebietsflachen aus den relevanten Bebauungsplan IH 4B der Gemeinde Westoverle-
dingen [1] zu berucksichtigen. Dabei ist nach Riicksprache [1] mit der Gemeinde Westoverledin-
gen lediglich die Teilflache Zone Il zu berlcksichtigen. Die tbrigen Teilflachen werden durch Pho-
tovoltaik-Anlagen genutzt, von denen in den néachsten 25 Jahren keine relevanten Schallemissio-

nen ausgehen werden.

Die Schallleistungspegel der zu bericksichtigenden Teilflache wird wie folgt berechnet:

L= Ly" + 10 Ig (S / So)
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1>
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Schallleistungspegel der Teilflache in dB(A)
flachenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)
Flacheninhalt der jeweiligen Teilflache in m2

Bezugsflache (1 m?)

Bei der Berechnung wurde von freier Schallausbreitung und einer mittleren Quellhéhe von 5,0 m

Uber Geldnde ausgegangen. Gemal Bebauungsplan [1] wurden folgende gebietstypische immis-

sionswirksame flachenbezogene Schallleistungspegel je m? angesetzt:

IFSP = 60,0/45,0 dB(A) tags/nachts

Die Eingabedaten sind der Anlage 2 zu entnehmen.
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5.) Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Gewerbelarmsituation

Die Berechnungsergebnisse zur Gewerbelarmsituation sind der Anlage 1 als farbige Larmkarten
beigeflgt. Hierbei wird die Gerauschsituation fur die schitzenswerten Wohn- und Aufenthaltsrau-
me tags/nachts (reprasentativ fiir das in der Regel vom Larm am starksten betroffene 1. Oberge-
schoss in 4,8 m Uber Geléande) getrennt dargestellt. Dabei sind die Berechnungsergebnisse fiir die
Tages- und Nachtzeit fir das 1. Obergeschoss bei freier Schallausbreitung im Plangebiet (ohne
geplante Bebauung) als farbige Larmkarten beigefiigt. Die vorhandene Bebauung auf3erhalb des

Plangebietes wurde berlcksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse der farbigen Larmkarten sind wie folgt zu beurteilen:

Der schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts im 1. Oberge-
schoss wird nur in einem schmalen Streifen (bis max. 18 Meter) stidlich des Bebauungsplanes

IH 4B Uberschritten. Die zulassigen Baugrenzen flr das Plangebiet missten somit diesen Bereich
ausgrenzen. Aul3erhalb dieses Bereiches sind dann keine unzulassigen Schallimmissionen aus

Gewerbelarm zu erwarten.
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6.) Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm

6.1 Berechnungsverfahren Stralenverkehrslarm

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt nach dem Teil-

stuickverfahren der RLS-90 [6]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieRende Verkehr als eine

Linienschallguelle in 0,5 m Hohe Uber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet.

Der Mittelungspegel eines Teilstlickes der Linienschallquelle errechnet sich nach der Gleichung:

mit
I—m,i

Lme

D

Ds

DBM

Ds

1>

1>

1>

1>

1>

1>

Lmi=Lme+ D+ Ds + Dgu + Dg

Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB(A)

Emissionspegel fur das Teilstlick in dB(A)

Der Emissionspegel Ly, g ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Stral3en-
achse bei freier Schallausbreitung unter Beriicksichtigung von Korrekturfaktoren fir
unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten, StralRenoberflachen, Steigungen und
Gefélle, einfache Reflexionen, maRgebliche stiindliche Verkehrsstarke und prozen-
tualen LKW-Anteil

Korrektur zur Berlcksichtigung der Teilsticklange:

D/ =10-Ig (1) in dB

Pegelanderung zur Berticksichtigung des Abstandes und der

Luftabsorption in dB

Pegelanderung zur Beriicksichtigung der Boden- und

Meteorologiedampfung in dB

Pegelanderung durch topografische und bauliche

Gegebenheiten in dB
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Die Pegel der Teilstiicke sind energetisch zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

L, =10-1g > 10"

mit
Lm A Mittelungspegel von einer Stral3e in dB(A)
L, L Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB(A)

Der Beurteilungspegel von einer Stral3e ist dann:

L=Ln+K
mit
L, L Beurteilungspegel von einer Stral3e in dB(A)
Lm L Mittelungspegel von einer Stral3e in dB(A)
K A Zuschlag fur erh6hte Stérwirkungen von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und

Einmindungen in dB

Die Berechnung der Verkehrslarmsituation erfolgt mit der Software SoundPLAN 7.1 [7].

6.2 Ausgangsdaten Verkehrslarm

Die Verkehrsdaten fir die K 23 (Grol3wolder Stral3e) wurden einer Verkehrserhebung aus dem
Jahr 2001 entnommen [10]. Nach Abstimmung mit der Gemeinde [10] wurde fiir eine Prognose bis
zum Jahr 2025 ein Zuwachs des Verkehrsaufkommens von 1 % pro Jahr bertcksichtigt. Auf Grund
von Erfahrungswerten zu Verkehrsentwicklungen im Rahmen vergleichbarer schalltechnischer

Untersuchungen ist davon auszugehen, dass dieser Ansatz einer Maximalabschéatzung entspricht.
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Demnach wurde folgendes Verkehrsaufkommen in der Prognose 2025 angesetzt:

K 23 - Gro3wolder Stralle

mafgebliche stindliche Verkehrsstarke tags: M = 262,62 KFZ/h
mafgebliche stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 35,02 KFZ/h
LKW-Anteil tags: Pt = 4,90 %
LKW-Anteil nachts: Pn = 4,90 %

Bei den Berechnungen wurden gemaf unserem Ortstermin [2] als zuldssige Hochstgeschwindig-
keit 50 km/h fir PKW und LKW sowie normaler Asphaltbeton ohne larmmindernde Eigenschaften

als Fahrbahnbelag bertcksichtigt.

Fur die Bundesstralie B 70 wurde die Ausgangsdaten aus dem aktuellen Verkehrsmodell Nieder-

sachsen mit den Prognose-Zahlen fur das Jahr 2025 bertcksichtigt [11].

Demnach wurde folgendes Verkehrsaufkommen in der Prognose 2025 angesetzt:

B70

mafgebliche stindliche Verkehrsstarke tags: M = 625,00 KFZ/h
mafgebliche stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 113,00 KFZ/h
LKW-Anteil tags: Pt = 7,40 %
LKW-Anteil nachts: Pn = 7,90 %

Bei den Berechnungen wurden gemafR unserem Ortstermin [2] als zulassige Hochstgeschwindig-
keiten drei Bereiche ermittelt. 50 km/h fur PKW und LKW wurden im Bereich stdlich des Plange-
bietes bertcksichtigt. Im Bereich des Plangebietes wurden 70 km/h fur PKW und LKW und nord-
lich des Plangebietes 100 km/h fur PKW und 80 km/h fir LKW bertcksichtigt. Fir den gesamten
Bereich wurde normaler Asphaltbeton ohne larmmindernde Eigenschaften als Fahrbahnbelag be-

ricksichtigt.
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Das entsprechende Datenblatt mit den Eingabedaten der berticksichtigten Stral3en ist der Anlage

4.1 zu entnehmen.

6.3 Berechnungsverfahren zum Schienenverkehr

Bei der Berechnung des Emissionspegels geman Schall 03 [9] fur ein Gleis bzw. ein Teilstlick
werden Zige gleicher Fahrzeugart, mit gleichem Anteil scheibengebremster Fahrzeuge und mit
gleicher Geschwindigkeit zu einzelnen Klassen zusammengefasst. Fir jedes Gleis bzw. Teilstlick

wird dann der Emissionspegel L, g nach folgender Gleichung bestimmt:

Lpe =10-1g[>] 1070 CPr Pt D50 1 4 D"y Dy + Dy, + D,

Die Einflussgrof3en der einzelnen Parameter sind:

De, L Einfluss der Fahrzeugart in dB(A)
Dp L Einfluss der Bremsbauart in dB(A)
D A Einfluss der Zuglange in dB(A)
D, L Einfluss der Zuggeschwindigkeit in dB(A)
Drp L Einfluss der Fahrbahn in dB(A)
hier: Schotterbett mit Betonschwellen: Dg, = 2 dB(A)
Dg, A Einfluss von Bricken in dB(A)
Dy 2 Einfluss von Bahnibergéngen in dB(A)
Dra 2 Einfluss von Gleisbtgen in dB(A)

Fur die Berechnung des Beurteilungspegels werden die Gleise bzw. Bereiche in Teilstlicke zerlegt.
Die Zerlegung in Teilstucke erfolgt bei der Verwendung des Berechnungsprogramms SoundPLAN
[7] der Braunstein + Berndt GmbH rechnerintern und wird im vorliegenden Fall nicht gesondert

dokumentiert.
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Der Beurteilungspegel L, je Gleis errechnet sich nach folgender Gleichung:

L =Lne+19,2+10-Ig |+ Dj+ Ds + D, + Dgy + Dgorr + S

Die Parameter D;, Ds, Dy, Dgu, Dkorr haben folgende Bedeutung:

D L Pegeldifferenz durch Richtwirkung der Schallabstrahlung in dB
Dg A Pegeldifferenz durch den Abstand Emissionsort/Immissionsort in dB
D, L Pegeldifferenz durch Luftabsorption in dB
Dgy 2 Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologie-Einfluss in dB
Dkor 2 Pegeldifferenz durch zusatzliche Einflisse auf dem Ausbreitungsweg in dB
(z. B. Schallschutzwénde, Streckenfuhrung in Dammlage, Einschnitt etc.)
S A Korrekturfaktor um -5 dB zur Berticksichtigung der geringeren Storwirkung des

Schienenverkehrslarmes gegeniber dem Stral3enverkehrslarm (Schienenbonus)
in dB(A)

6.4 Ausgangsdaten zum Schienenverkehr

Die Ausgangsdaten zum Schienenverkehr wurden den Angaben der Deutschen Bahn AG [12] ent-
nommen. Diese stellt derzeit Prognosedaten fur das Jahr 2025 zur Verfigung. Fur die

Strecke 1575 (Leer-Groningen (NL)) ergeben sich damit folgende Verkehrsbelastungen:

Tabelle 3 Verkehrsbelastungen Schienenverkehr in der Prognose 2025 fiir die Strecke 1575

Zugarten Langen maximale Anteile Zuschlage fur | Anzahl Zuge
inm Geschwindig- scheiben- Fahrzeugart gesamt
keiten gebremster in dB(A)
Vmax IN km/h* Wagen
pin % tags |nachts
Guterzug (GZ-V) 600 80 10 0 2 2
NV-VT 90 80 100 0 15 1

* im relevanten Abschnitt
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GemalR den Angaben der Deutschen Bahn AG [12] ist im relevanten Bereich Schotterbett mit Be-

tonschwellen zu beriicksichtigen.

Bahnibergange und Briicken sind im relevanten Bereich nicht vorhanden.

Fur die Strecke 2931 ergeben sich nach [12] folgende Zugzahlen:

Tabelle 4 Verkehrsbelastungen Schienenverkehr in der Prognose 2025 fir die Strecke 2931
Zugarten Langen maximale Anteile Zuschlage fur | Anzahl Zuge
inm Geschwindig- scheiben- Fahrzeugart gesamt
keiten gebremster in dB(A)
Vmax IN kKm/h* Wagen
pin % tags |nachts
Guterzug (GZ-E) 700 100 10 0 21 17
Guterzug (GZ-E) 700 120 10 0 3 3
NV-ET 140 140 100 -2 30 6
NV-ET 210 140 100 -2 2 0
IC-E 290 140 100 0 14 2

* im relevanten Abschnitt

Im relevanten Bereich besteht zweigleisiger Verkehr. Daher werden die Zugzahlen je zur Halfte auf

beide Gleise verteilt.

Gemal den Angaben der Deutschen Bahn AG [12] ist im relevanten Bereich Schotterbett mit Be-

tonschwellen zu bericksichtigen.

Bahnibergange und Briicken sind im relevanten Bereich nicht vorhanden.

Die den Berechnungen zu Grunde gelegten Emissionsdaten sind der Anlage 4.2 zu entnehmen.

Bei der Immissionspegelberechnung werden zudem die Geldndetopografie, die Abschirmung und

die Reflexionen an Gebaudefassaden berlcksichtigt.
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7.) Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Verkehrslarmsituation

Die Berechnungsergebnisse zur Verkehrslarmsituation sind der Anlage 3 als farbige Larmkarten
beigeflgt. Hierbei wird die Gerauschsituation fur die typischen Aufienwohnbereiche wie Terrassen
etc. tags (in 2 m Uber Gelande) und die schitzenswerten Wohn- und Aufenthaltsrdume tags/nachts
(reprasentativ fir das in der Regel vom Larm am starksten betroffene 1. Obergeschoss in 5,8 m

Uber Geldnde) getrennt dargestellt.

In der Anlage 3.1 ist die Verkehrslarmsituation fur die AuRenwohnbereiche (Terrassen: 2 m Uber

Gelande) enthalten.

Bei den Berechnungen wurden die zwei geplanten LArmschutzwalle - 6stlich der Bahngleise und
sudwestlich der BundesstralRe B 70 - mit berticksichtigt. Die Positionen und Héhen wurden dabei
mit dem Auftraggeber [1] ausgearbeitet bzw. festgelegt. Der Larmschutzwall stlich der Bahngleise
wurde dabei mit einer Bezugshéhe von 5 m Gber vorhandenem Gelandeniveau, einer Kronenbreite
von 1 m und einem beidseitigen Neigungsverhéltnis von 1 : 1 bertcksichtigt. Sidwestlich der B 70
wurde ein Larmschutzwall mit einer Bezugshdhe von 5,5 m Uber Strafl3enniveau, einer Kronenbrei-
te von 1 m und einem beidseitigen Neigungsverhéltnis von 1 : 1 bertcksichtigt. Die genaue Positi-

on und Hohe der bericksichtigten Larmschutzwaélle ist der Anlage 5 zu entnehmen.

In den Anlagen 3.2 und 3.3 sind die Berechnungsergebnisse fir die Tages- und Nachtzeit fur das
1. Obergeschoss bei freier Schallausbreitung im Plangebiet (ohne geplante Bebauung) aber mit
den geplanten Larmschutzwallen als farbige Larmkarten beigefligt. Die vorhandene Bebauung

aulRerhalb des Plangebietes wurde ebenfalls berticksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse der farbigen Larmkarten sind wie folgt zu beurteilen:

AuRRenwohnbereiche (Terrassen etc.)

Fur die Beurteilung der typischen AuRenwohnbereiche wird in der Regel die Berechnungshthe
von 2 m Uber Gelande (Terrassenlage, s. Anlage 3.1) zu Grunde gelegt und der Orientierungswert
bzw. Grenzwert tags fur die Beurteilung herangezogen. Gemal3 der 16. BImSchV [5] liegt hierbei

der mal3gebliche Immissionsort 2 m tber der Mitte der als AulRenwohnbereich genutzten Flache.
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Da der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [5] mit den gesunden Wohnverhéltnissen in den je-
weiligen Gebietskategorien vertraglich ist, kann im Rahmen der Abwagung - wenn andere Belange
uberwiegen - eine Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte bis hin zu diesem
Grenzwert ggf. toleriert werden. Es wird jedoch empfohlen, in den Bereichen, in denen der schall-
technische Orientierungswert tags tberschritten wird, die AulRenwohnbereiche im Schallschatten

der dazugehdrigen Gebaude zu errichten.

Wie die Berechnungsergebnisse fiir die typische Terrassenlage zeigen, wird der schalltechnische
Orientierungswert von 55 dB(A) tags in einem bis zu 60 m breiten Streifen entlang der K 23 Grol3-
wolder Stral3e (gemessen ab StralRenmitte) Uberschritten. In diesem Bereich sind Aul3enwohnbe-
reiche - bei Anwendung des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [4] - ohne zusétzliche Abschirmmalf3-

nahmen nicht ohne Einschrankungen zulassig.

Wohn- und Aufenthaltsraume

Fur die Beurteilung zum Schutz der Wohn- und Aufenthaltsraume ist die Verkehrslarmsituation fur
die Tages- und Nachtzeit heranzuziehen. Bei der Berechnung mit freier Schallausbreitung im Plan-
gebiet zeigt sich, dass der schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A) tags im 1. Oberge-
schoss in einem bis zu 60 m breiten Streifen entlang der K 23 Grof3wolder Strafl3e (gemessen ab

Strallenmitte) Uberschritten wird (s. Anlage 4.2).

Im Nachtzeitraum wird im gesamten Plangebiet der schalltechnische Orientierungswert von
40 dB(A) Uberschritten. Fur das gesamte Plangebiet sind daher Larmpegelbereiche mit Anforde-

rungen an passiven Larmschutz zu ermitteln.

Innerhalb des Plangebietes werden Beurteilungspegel erreicht, die 50 dB(A) im Nachtzeitraum
Uberschreiten. Daher sind hier Anforderungen an schallgedampfte Liftungssysteme im Zusam-

menhang mit Fenstern von Schlafraumen festzusetzen.

Nach Vorgabe des Auftraggebers [1] ist kein weiterer aktiver Larmschutz zu dimensionieren.
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8.) Passive Larmschutzmalnahmen

Da in Teilbereichen des Plangebietes "stdliche Entwicklung von Ihrhove" die schalltechnischen
Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [4] tags bzw. nachts Uberschritten werden,
sind zum Schutz der Wohn- und Aufenthaltsraume innerhalb der Uberschreitungsbereiche passive

LarmschutzmafRnahmen erforderlich und textlich festzusetzen.

Daher sind erganzende passive SchallschutzmaRnahmen durch Definition der Larmpegelbereiche
im Sinne der DIN 4109 [13] unter Zugrundelegung des maRgeblichen AuRenlarmpegels durch die
Summe der Verkehrs- und Gewerbelarmeinwirkungen fiir die Tageszeit festzusetzen. Fir den Ge-
werbelarmanteil wird geman DIN 4109 [13] von einer zulassigen Ausschopfung des Immissions-

richtwertes im Bereich des Planungsraumes ausgegangen.

Im vorliegenden Fall haben die Berechnungen allerdings gezeigt, dass die maf3geblich durch den
Schienenverkehr bestimmte Gerauschbelastung im Nachtzeitraum rechnerisch zum Teil sogar
hoher gegentiber den Tageswerten ist oder auch nur um 5 dB oder weniger absinkt. Unter Einbe-
ziehung des Beurteilungspegels nachts erfolgt gemaf [17] somit eine Erhéhung des Larmpegelbe-
reiches um ein, zwei und drei Stufen. Somit ergibt sich ein ausreichender Schallschutz auch wah-

rend des Nachzeitraumes.

Die Bestimmung der resultierenden erforderlichen Schalldamm-MalRe erfolgt dann auf Basis der
veranderten Larmpegelbereiche, wodurch auf die entsprechende Schallschutzklasse der Fenster

geschlossen werden kann.

In der Anlage 5 ist die Abgrenzung der Larmpegelbereiche - bei freier Schallausbreitung - geman
DIN 4109 [13] dargestellt.

Demnach ergeben sich die Larmpegelbereiche IllI, IV und V. In diesen Larmpegelbereichen be-
tragen die erforderlichen resultierenden Bau-Schalldamm-MaRe der gesamten Auf3enbauteile fur

die Aufenthaltsrdume von Wohnungen und Buros:
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Larmpegelbereich lll
Aufenthaltsrdume von Wohnungen: erf. R'y res = 35 dB

Buroraume u. a.: erf. R'y res = 30 dB

Larmpegelbereich IV
Aufenthaltsraume von Wohnungen: erf. Ry res = 40 dB

Buroraume u. &.: erf. R'y res = 35 dB

Larmpegelbereich V
Aufenthaltsrdume von Wohnungen: erf. R'y res = 45 dB

Buroraume u. a.: erf. R'y res = 40 dB

Diese Larmpegelbereiche waren mit den Anforderungen an erforderliche resultierende Schall-
damm-Malie des gesamten Aul3enbauteils im Bebauungsplan festzusetzen. Bei tUblichen Raum-
abmessungen (Raumhohe ca. 2,5 m - Raumtiefe ca. 4,5 m oder mehr) und einem Fensterflachen-
anteil von bis zu 50 % waéren in den o. g. La&rmpegelbereichen folgende Schallschutzklassen (SSK)
fur Fenster geman VDI-Richtlinie 2719 [14] erforderlich:

Larmpegelbereich lli
Aufenthaltsrdume von Wohnungen: SSK 2

Blroraume u. a.: SSK 1

Larmpegelbereich IV
Aufenthaltsraume von Wohnungen: SSK 3

Blroraume u. a.: SSK 2

Larmpegelbereich V
Aufenthaltsraume von Wohnungen: SSK 4

Buroraume u. a.: SSK 3
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In einigen Teilbereichen des Plangebietes sind wahrend der Nachtzeit Beurteilungspegel von

> 50 dB(A) zu erwarten. Gemalf VDI-Richtlinie 2719 [14] waren somit fur Fenster von Schlafrau-
men zusatzliche schallgedampfte Luftungseinrichtungen erforderlich, die die Gesamtschalldam-
mung der Aul3enfassade nicht verschlechtern. Ansonsten wéare bei auf Kipp- oder Spaltliftung

stehende Fenster das ungestorte Schlafen nicht mehr gewdahrleistet.

Vorschlage fir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan sind in dem nachfolgenden

Kapitel 9 aufgefihrt.
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9.) Vorschlage fir textliche Festsetzungen

Die auf Grund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte erforderlichen
passiven SchallschutzmaBhahmen waren durch textliche Festsetzungen in den Bebauungsplan
einzuarbeiten. Sie ergeben sich anhand der maf3geblichen Au3enlarmpegel aus der Summe des
Verkehrs- und Gewerbelarms auf Basis der DIN 4109 [13]. Die Abgrenzungen der entsprechenden
Larmpegelbereiche sowie der zusétzlichen Festsetzungen bzgl. Aulienwohnbereiche und schall-

gedampfte Luftungseinrichtungen sind der Anlage 5 zu entnehmen.

Im vorliegenden Fall haben die Berechnungen gezeigt, dass die mafl3geblich durch den Schienen-
verkehr bestimmte Gerduschbelastung im Nachtzeitraum rechnerisch zum Teil sogar héher ge-
genlber den Tageswerten ist oder auch nur um 5 dB oder weniger absinkt. Unter Einbeziehung
des Beurteilungspegels nachts erfolgt gemaf [17] somit eine Erhéhung des Larmpegelbereiches
um ein, zwei und drei Stufen. Somit ergibt sich ein ausreichender Schallschutz auch wéhrend des
Nachzeitraumes und entsprechend geringerer Innenpegel innerhalb der schitzenwerten Aufent-

haltsraume.

Die Bestimmung der resultierenden erforderlichen Schallddmm-MalRe erfolgt dann auf Basis der
veranderten Larmpegelbereiche, wodurch auf die entsprechende Schallschutzklasse der Fenster

geschlossen werden kann.

Fur die Formulierungen der textlichen Festsetzungen ergében sich folgende Ausflhrungen:

"Schallschutz von Wohn- und Aufenthaltsrdumen im Sinne der DIN 4109

In den gekennzeichneten Larmpegelbereichen 11l bis V sind fur Neubauten bzw. bauge-
nehmigungspflichtige Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsraumen im Sinne der
DIN 4109 die folgenden erforderlichen resultierenden Schalldamm-Mal3e (erf. R'yw res) durch

die AulRenbauteile (Wandanteil, Fenster, Liftung, Dacher etc.) einzuhalten:

Larmpegelbereich lli

Aufenthaltsraume von Wohnungen,

Unterrichtsraume u. a.: erf. R'w s = 35 dB

Buroraume u. a.: erf. R'w s = 30 dB
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Larmpegelbereich IV

Aufenthaltsraume von Wohnungen,

Unterrichtsraume u. a.: erf. R'w s = 40 dB

Blroraume u. a.: erf. R'wres = 35 dB

Larmpegelbereich V

Aufenthaltsraume von Wohnungen,

Unterrichtsrdume u. a.: erf. R'w s = 45 dB

Blroraume u. a.: erf. R'w s =40 dB

Schallschutz von Schlafraumen

Im gekennzeichneten Bereich sind beim Neubau bzw. baugenehmigungspflichtigen Ande-
rungen im Zusammenhang mit Fenstern von Schlafraumen bzw. zum Schlafen geeigneten
Raumen schallgedampfte Liftungssysteme vorzusehen, die die Gesamtschalldammung
der Aul3enfassaden nicht verschlechtern. Alternativ kann die Liftung von zum Schlafen ge-
eigneten Raumen ohne schallgedampfte Luftungseinrichtungen bei Einzelnachweis auf den

der Schallquelle komplett abgewandten Fassadenseiten erfolgen.

Schutz von typischen Aufenthaltsbereichen im Freien (AulRenwohnbereiche)

Im gekennzeichneten Bereich sind beim Neubau bzw. baugenehmigungspflichtigen Ande-
rungen AuRenwohnbereiche ohne zuséatzliche schallabschirmende MalRhahmen nicht zu-
lassig. Als schallabschirmende Maflinahme kann die Anordnung dieser AuRenwohnberei-
che im Schallschatten der jeweils zugehtrigen Gebaude auf den larmabgewandten Seiten
oder die Anordnung von zusatzlichen Larmschutzwanden im Nahbereich verstanden wer-
den. Hierbei ist sicherzustellen, dass solche Larmschutzwande so dimensioniert werden,
dass sie eine Minderung um das MaR der Uberschreitung des schalltechnischen Orientie-

rungswertes des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 tags bewirken."

Zusatzlich sind die in der Anlage 5 dargestellten Larmschutzwalle zeichnerisch in ihrer erforderli-

chen Hohe und Breite im Bebauungsplan festzusetzen.
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Ferner méchten wir darauf hinweisen, dass sicherzustellen ist, dass Betroffene verlasslich und in
zumutbarer Weise Kenntnis von den Inhalten von DIN-Vorschriften und Richtlinien erlangen kon-
nen, soweit diese Vorschriften eine textliche Festsetzung erst bestimmen. Demzufolge ist es erfor-
derlich, dass die Gemeinde Westoverledingen die DIN-Normen und Richtlinien, auf die in den
textlichen Festsetzungen Bezug genommen wird, zur Verfiigung und zur Einsicht bereithalt, soweit
diese nicht selbst rechtswirksam publiziert sind. Die entsprechende Einsichtsmaoglichkeit ist auf
der Planurkunde aufzubringen. Hierzu ist ein gesonderter Hinweis im Bebauungsplan zwingend

erforderlich.



ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

10.) Beurteilungsgrundlagen

Seite 28 zum Bericht Nr. LL8534.2/01

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation im Bereich des Plangebietes werden

folgende Normen, Richtlinien und Unterlagen herangezogen:

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

Gemeinde Westoverledingen,
E-Mail vom 08.10.2013 und 19.11.2013

Ortstermin vom 24.10.2013

DIN 18005-1
Ausgabe Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
Ausgabe Mai 1987

16. BImSchV
Ausgabe Juni 1990

RLS-90

Ausgabe 1990

Braunstein + Berndt GmbH,
71522 Backnang

TA Larm

Ausgabe Aug. 1998

Schall 03
Ausgabe 1990

digitale Planungsgrundlage Plangebiet "sudliche
Entwicklung von Ihrhove" und Bebauungsplan
IH 4B

Zur Aufnahme der ortlichen Gegebenheiten

Schallschutz im Stadtebau

Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung

Schallschutz im Stadtebau
Schalltechnische Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung

- Berechnungsverfahren -

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-

larmschutzverordnung)

Richtlinien fir den Larmschutz an StrafRen

(Bundesminister fir Verkehr)

Immissionsprognose-Software SoundPLAN,
Version 7.1 vom 28.08.2013

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische

Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissio-

nen von Schienenwegen
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[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

Gemeinde Westoverledingen,

E-Mail und Telefonat vom 08.10.2013

Niedersachsische Landesbehorde fir

StralRenbau und Verkehr, E-Mail vom

22.10.2013

Deutsche Bahn AG - Bahn-Umwelt-

Zentrum, E-mail vom 23.10.2013

DIN 4109
Ausgabe Nov. 1989

VDI-Richtlinie 2719
Ausgabe August 1987

DIN ISO 9613-2

Ausgabe Okt. 1999

Niedersachsisches Landesamt
fur Okologie, Dr. Jirgen Kotter
(Stand Juli 2000)

Bayrisches Landesamt fir Umwelt

Seite 29 zum Bericht Nr. LL8534.2/01

Zahlergebnisse zur K 23 Grolwolder Stral3e und

Freigabe zur Hochrechnung auf das Jahr 2025

Verkehrsprognosedaten Bundesstral3e B 70

Angaben zu Verkehrsbelastungen auf den

Gleisanlagen der Deutschen Bahn AG

Schallschutz im Hochbau

Schalldammung von Fenstern und deren Zu-

satzeinrichtungen

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien -

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

Pegel flachenbezogener Schallleistung und Bau-

leitplanung

Das erforderliche Schalldamm-Mal3 von Schall-
schutzfenstern-Vergleich verschiedener Regel-
werke

- BayLfU 08/2007 - Ref. 26
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11.) Anlagen

Anlage 1. Gewerbelarmsituation - 2 farbige Larmkarten
Anlage 2: Berechnungsdatenblatter Gewerbelarmsituation
Anlage 3: Verkehrslarmsituation - 3 farbige Larmkarten
Anlage 4: Berechnungsdatenblatter Verkehrslarmsituation

Anlage 5: Darstellung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 -

1 farbige Larmkarte

Anlage 6: Berechnungsgrundlage
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Anlage 1. Gewerbelarmsituation - 2 farbige Larmkarten
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Anlage 2: Berechnungsdatenblatter Gewerbelarmsituation
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Legende
Name Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Kommentar
Tagesgang Name des Tagesgangs
| oder S m,m?2 GroRRe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
10.12.2013 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1
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Gemeindeverwaltung Westoverledingen 7‘
Kontingente B-Plan IH 4b

INGENIEURGESELLSCHAFT
Name Gruppe Kommentar Tagesgang | oder S L'w Lw
m,m2 dB(A) dB(A)
B-Plan IH 4b: Zone || |Kontingent B-Plan IH 4b |IFSP = 60/45 dB(A) tags/nachts \nachts - 15 dB | 23413,73 | 60,0 | 1037
10.12.2013 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1
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Gemeindeverwaltung Westoverledingen
Kontingente B-Plan IH 4b

)

INGEMNMIEURGESELLSCHAFT

LL8534.2/CS

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Legende

Name Name der Schallquelle

0-1 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
1-2 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
2-3 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
3-4 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
4-5 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
5-6 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
6-7 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
7-8 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
8-9 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
9-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10.12.2013 Anlage 2.2
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Gemeindeverwaltung Westoverledingen 7‘
Kontingente B-Plan IH 4b

INGEMNMIEURGESELLSCHAFT

Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 |10-11 | 11-12 |12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

B-Plan IH 4b: Zone I | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 |103,7 | 103,7 [ 103,7 | 103,7 | 103,7 | 103,7 | 103,7 | 103,7 | 103,7 | 103,7 | 103,7 | 103,7 | 103,7 | 103,7 | 103,7 | 103,7 | 88,7 | 88,7
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Anlage 3: Verkehrslarmsituation - 3 farbige Larmkarten



5893000

0059652

0052652

Pegelwerte

5892500

in dB(A)
<= 35
35< . <= 40
40 < <= 45
45< <= 50
50< <= 55

55< <= 60
60< <= 65
65< <= 70
70< <= 75
75< <= 80
80<

INGE

NIEURGESELLSCHAFT

m1f ooozesz

I~

Ebeneschke

A

SRR RE

Zeichenerklarung

Hauptgebaude
Nebengebéaude
Stral3enachse
Emission Stra3e
Stral3e
Schienenachse
Emission Schiene

Schiene

5893000

5892500

Gemeindeverwaltung Westoverledingen

Schalltechnische Untersuchung zur Verkehrslarmsituation
und Gewerbelarmsituation (Tjlicher Kolken) im Bereich der

stdlichen Entwicklung von lhrhove

Situation: Verkehrslarm mit LMM
RLK: Au3enwohnbereich (h=2m), tags

LL8534.2/CS/10.12.2013

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591/8 00 16 - 0

A3 - Mal3stab 1:3333
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0052652

0059652

m1f ooozesz

Pegelwerte Zeichenerklarung

in dB(A) ZZ Hauptgebaude
<= 35 Nebengebaude
35< . <= 40 StralRenachse
5893000 jg : :2 ‘513 Emission Strae 5893000
50< <= 55 StraRe

55< <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70

Schienenachse
Emission Schiene

Schiene

SRR RE

70< <= 75
75< <= 80
80<

Bebauungsplan
IH 4B

5892500 5892500

EEEEEEE Gemeindeverwaltung Westoverledingen

Schalltechnische Untersuchung zur Verkehrslarmsituation
und Gewerbelarmsituation (Tjlicher Kolken) im Bereich der
stdlichen Entwicklung von lhrhove

Situation: Verkehrslarm mit LMM
RLK: 1. Obergeschoss (h=5,8m), tags

LL8534.2/CS/10.12.2013

Ir~
_ _ A3 - Mal3stab 1:3333
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0059652

0052652

m1f ooozesz

Pegelwerte Zeichenerklarung
In dB(A) ZZ Hauptgebaude
<= 35 E Nebengebaude
35< . <= 40 ——— StraRenachse
5893000 jg : :2 ‘513 Emission Strae 5893000
50 < <= 55 StralRe

55< <= 60
60< <= 65
65< <= 70
70< <= 75
75< <= 80
80<

|

——— Schienenachse
—  Emission Schiene
|

Schiene

Bebauungsplan
IH 4B

5892500

5892500

nnnnnnnn Gemeindeverwaltung Westoverledingen

Schalltechnische Untersuchung zur Verkehrslarmsituation
und Gewerbelarmsituation (Tjlicher Kolken) im Bereich der
stdlichen Entwicklung von lhrhove

Situation: Verkehrslarm mit LMM
RLK: 1. Obergeschoss (h=5,8m), nachts

T LL8534.2 / CS/10.12.2013
: . . : . A3 - Malstab 1:3333
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Anlage 4. Berechnungsdatenblatter Verkehrslarmsituation



Gemeindeverwaltung Westoverledingen
Stral’endaten

y

INGEMIEURGESELLSCHAFT

Legende

Stralle StralBenname

Abschnitt -

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

DStrO Tag dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

DStrO Nacht dB Korrektur StralRenoberflache in Zeitbereich

D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
10.12.2013 i i - Anlage 4.1
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Gemeindeverwaltung Westoverledingen
Stral’endaten

INGEMIEURGESELLSCHAFT

StralRe Abschnitt DTV M M p p Lm25 | Lm25 | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | Dv Dv | DStrO | Steigung | DStrO | D Stg | D Refl | LmE
Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht | Tag |Nacht | Tag |Nacht | Tag |Nacht | Tag Nacht Tag

Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % | dB(A) |dB(A) | km/h | km/h | km/h | km/h | dB dB dB % dB dB(A) | dB(A) | dB(A)

B 70 Westoverleding 10893 |625,00 |113,00| 7,40 | 7,90 | 67,3 | 60,0 50 50 50 50 -4,45 | -4,38 | 0,00 0,0 0,00 0,0 0,0 62,9

B 70 Westoverleding 10893 |625,00 113,00 | 7,40 | 7,90 | 67,3 | 60,0 70 70 70 70 -2,29 | -2,24 | 0,00 0,0 0,00 0,0 0,0 65,0

B 70 Westoverleding 10893 |625,00 113,00 | 7,40 | 7,90 | 67,3 | 60,0 | 100 | 100 80 80 |-0,06 | -0,06 | 0,00 0,0 0,00 0,0 0,0 67,3

K 23 - GroBwolder Stral3e Westoverleding 4377 262,62 | 35,02 | 490 | 4,90 | 63,0 | 54,2 50 50 50 50 |-4,88 | -4,88 | 0,00 0,0 0,00 0,0 0,0 58,1

10.12.2013 i i _ Anlage 4.1
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Gemeindeverwaltung Westoverledingen
Schienendaten

)

INGENIEURGESELLSCHAFT
Strecke 1575 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000 Lmess: 55,4/57,5
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Zug- Geschwin- Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart Max tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
6 Giterzug (Fernv.) 10 2 2 600 80 - - 54,4 57,5
12 Nahverkehrszug (2000) 100 15 1 90 80 - - 48,3 39,6
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- Kurven- Mehrfach- Bricken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen zuschlag Ubergang Emissionspegel
km Drp Dra DR, Dg, Dgj tags nachts
0+000 2595975,402 5892196,803 100,60 2,0 - - - - 57,4 59,5
14594 2596783,187 5893477,224 100,60 2,0 - - - - 57,4 59,5
Strecke 2931 Gleis: 1 Richtung: Norden Abschnitt: 2 Km: 0+000 Lmess: 66,2/67,9
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Zug- Geschwin- Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart Max tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
6 Giterzug (Fernv.) 10 11 9 700 100 - - 64,5 66,6
6 Giterzug (Fernv.) 10 2 2 700 120 - - 58,6 61,6
12 Nahverkehrszug (2000) 100 15 3 140 140 -2,0 - 53,1 49,1
12 Nahverkehrszug (2000) 100 1 0 210 140 -2,0 - 43,1 -
8 ICE (v<=250) 100 7 1 380 140 - - 56,1 50,7
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- Kurven- Mehrfach- Bricken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen zuschlag Ubergang Emissionspegel
km Drp Dra DR, Dg, Dgj tags nachts
0+000 2596811,979 ‘ 5893450,281 ‘ 100,60 2,0 - - - - 68,2 69,9
1+453 2596322,037 5892082,039 100,60 2,0 - - - - 68,2 69,9
10.12.2013 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 4.2
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Gemeindeverwaltung Westoverledingen
Schienendaten

)

INGEMIEURGESELLSCHAFT

Strecke 2931 Gleis: 2 Richtung: Suden Abschnitt: 3 Km: 0+000 Lmess: 65,5/67,0
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Zug- Geschwin- Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart Max tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
6 Giterzug (Fernv.) 10 10 8 700 100 - - 64,0 66,1
6 Giterzug (Fernv.) 10 1 1 700 120 - - 55,6 58,6
12 Nahverkehrszug (2000) 100 15 3 140 140 -2,0 - 53,1 49,1
12 Nahverkehrszug (2000) 100 1 0 210 140 -2,0 - 43,1 -
8 ICE (v<=250) 100 7 1 380 140 - - 56,1 50,7
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- Kurven- Mehrfach- Bricken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen zuschlag Ubergang Emissionspegel
km Drp Dra DR, Dg, Dgj tags nachts
0+000 2596800,284 5893454,546 100,60 2,0 - - - - 67,5 69,0
1+452 2596314,095 5892086,600 100,60 2,0 - - - - 67,5 69,0
10.12.2013 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 4.2
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Anlage 5: Darstellung der Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 -

1 farbige Larmkarte



5893000

0059652

0002652

0052652

5892500

75 <

Pegelwerte
in dB(A)
| <= 55
55< Il <= 60

60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75

Vi

Bebauungsplan

i

weitere schallabschirmende MaRnahmen

Schallgedammte Liftungseinrichtungen fur
Schlafraume notwendig

AufRenwohnbereiche unzuléssig ohne weitere

I~

Eber
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Zeichenerklarung

Hauptgebaude
Nebengebéaude
Stral3enachse

Emission StralRe

5893000

StralRe
Schienenachse
Emission Schiene

Schiene

5892500

Gemeindeverwaltung Westoverledingen

Schalltechnische Untersuchung zur Verkehrslarmsituation
und Gewerbelarmsituation (Tjlicher Kolken) im Bereich der

stdlichen Entwicklung von lhrhove
Larmpegelbereiche nach DIN 4109

LL8534.2/CS/12.12.2013
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Anlage 6: Berechnungsgrundlage



SMo -a3-33/33

Idw. Betrieb
Heinrich Bekebrok
Westergaste 1

Mola3-38/38

Idw. Betrieb
Gerhard Plenter
Westergaste 3

Slla3-32/31

. Bebauungsplan
IH 4B

S-a3)-34/33
785

Legehennenstalle
Johann Leemhuis
GroRwolder Strale 111 D

S$3D31/34

Geplantes WA

53D29/31

S/Mo - 33 -32/31 52 Idw. Betrieb
Jochen Neemann O
GroRwolder Stralle 45
1Sla2)-37/31

(53D)33/36
Wa gt

Idw. Betrieb
e Heinrich Telkamp
. GroBwolder StraRe 79

5-D30/33
T84

Gezienus Kremers
GroRwolder Strale 106

Slla2)-37/31

Idw. Betrieb
Karl-Hinrich Harders
Westergaste 5
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